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Wie denkt dat Eindhoven een oninteressant weld is, heeft het mis. Wet heeft
Eindhowen alemsal niet te bieden: een F-14 eenheid en het hele transport-
gebeuren, en dat wordt leuk als men bedenkt dat de Klu hoogst waarschijnlijk
toch twee KC-107s zal krijgen. Alle inspecties in HNederland van buitenlandse
militairen zullen op Eindhoven sankomen, dat heeft opder andere al een unieke
(civiele) An-72 opgeleverd. Owver civiel gesproken, ook op dat gebied is
Eindhoven met al die zaken- en charter-viuchten de moeite waard. Laat de rest
maar zeuren, Wij weten wel beter! We bilijven hoe dan ook optimistisch.
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SGE 'tes

HET WAS WEER GEZELLIG. ..

Dok de tweede luchtvaartavond "nieuwe stijl™ zit er weer op, en Wat hebben we
aelachen... Dera keer was de opkomst prima, ook leden wan SGY (Volkel), GRAS
(Gilze-Rijen) en SAS (Scesterberg) wWaren aankezig. De laatstgenoemden kwamen
vooral om het SGE-spottersarchief eens te aanschouwen, en dat hebben ze pewsten
ook! Houja, laten we ze zelf maar eens vertellen wat ze er wvan vonden, een
citaat uit "AfrmailV:

"{...) Ons bezoek was echter gericht op hun Spottersarchief. Nou dat
hebben we geweten. Ons archief is erg maar dat van hun mist ook elke
binding met het dagelijkse leven. De Zotjes kent {edereen wel maar de rest
van Eindhoven is ook wel Tn voor een geintje op zijn tijd. Maaktloperi],
bermbranden, zuippartijen, spottende oma’'s, tenten bi] bushaltez en nog
veel meer blijkt voor Eindhoven heel nmormaal te zijm. (...)%

Jongens bedankt wvoor jullie lovende woorden (7)), ik had het zelf niet beter
kunnen zeggen. Overigens moet hierbij nog wel een opmerking onzerzijds bij
geplaatst worden: de "Zotjes" waren twee niet nader te noeamen Eindhoven spotters
die halverwege de jaren tachtig regelmatig op Scesterberg kwamen, ondanks slle
opgelegde sancties van het toenmalige SGE-bestuur. De inheemse bevolking aldaar
was blijkbsar nogel gecharmeerd van de zuidnederlandse uitdrukking “de zotY dat
de SGE*ers derze bijnaam kregen. Overigens moesten zi] het qua zotheid volledig
afleggen tegen Scesterbergs eigen Hansje (vingers wit de mondi).

Omdat we er geen genoeg van kunnen krijgen, de "spottende oma™ uit het archief:




TIJDSCHRIFT BINDERS

Voor wie zijn losliggende stapel{s) ACEs, Scrambles enzovoorts beu is hebben wij
de perfecte oplossing: praktische binders waarin elk AS-formaat tijdschrift
moeiteloos opgeborgen kan worden. Twee ACE jaargangen passen in &én binder en
kunnen dasrdosr niet meer beschadigd of kwijt rakenm. Ideaall In samenwerking met
SGV zijn deze mappen nu tegen een absolute bodemprijs te verkrijgen. De prijs:
F6,50 (exclusief eventuele portokosten} voor SGE- en SGV-leden. Een telefoont]e
iz woldoende om ze te reserveren en een betalingsregeling te treffen. Let op, ze
zi jm beperkt leverbaasr, dus ben er snel bij!

REISCOMMISSIE

Het basisbezoek san Frankfurt Lijkt uiteindelijk toch door te kunnen gaan. Als
nisuWe dotum is donderdsg 21 mei vastgesteld. Het is op dit moment van schrijven
nog niet helemaal zeker of wij dan ook ‘s middsgs welkom zijn op het US Army
veld Hanau maar wi] houden U op de hoogte! Als er net zo veel animo is als voor
anze vorige poging dan geam we gezamenlijk gezellig met de bus.

Veor SGE-leden staat in een extra bijgevoegde nieuwsbrief alle noodzakelijke
aegevens voor inschrijving.

DWIC LEEUWARDEN

onlengs s op de viieghasis Leeuwarden de "Dutch Wespons [mstructers Course!
(DWIC) afgesloten. Deze cursus. leidt viiegers op. tot wapeninstructeurs. De
vliegbasis had op 25 maart een kleine spottersdeg georganiseerd. De vliegbasis
heeft een regeling getroffen waarbij van elke vereniging & leden toegarg krijgen
tot de spottersdag., Leden zijn die graag wvoar dit scort evenementen in
aanmerking willem komen kunnen zich bi] het bestuur opgeven, zij worden dan op
een aparte lijst gezet en te zijner tijd gebeld. Bij teveel animo zal er zo
nodig gerouleerd worden. Het is niet ideaal maar altijd nog beter dan niets.

De spottersdag was uitstekend georganiseerd, dat moet gezegd worden. ‘s Morgens
begon ne een periode wan twijfel de zon te schijmen en konden de aan de cursus
deelnemerde toestellen op de rolbsan, op de start/landingsbean en op de
uilightline® gefotografeerd worden. Ma de lumch (poolse taferelen: sen volle
buik woor 3 gulden) kon rog eens gefotografeerd worden maar door de bewolking en
de komst van een "Onze Luchtmacht" delegatie was hier echter bij ons niet weel
anime meer voor. Vliegbasis Leeuwarden bedankt voor een prime dag. De toestellen
wan het eigen wveld zijn wegens plastsgebrek niet meegeteld, de belgische F-16
kwam slechts op bezoek:

F-168 - J=016 KLu I13zqgn
J-142 " 51dsgn
J4-620 L Izgn
J4-BT% " 312sgn
F-168 : J-D6S L 315sgn
d-656 b 3e=qgn
FB18 BLu i
F=15C :  79-0020/8T, 79-0074/8T, B0-D013/BT7 LISAFE 525F8
H0-0029/BT, ..-..../BT o o
F=150 1 B0O-0055/BT " "
Tornado F.3 : TE2%4/AQ, ZETEQ/AW, ZETH/AD RAF 22Poeu/652gn
IGT6BS--, ZGITO/-- L M
Mirage F.1C-200: 202/30-HL Adh ECZ/30
216/30-5G6, 218/30-5K, 221730+51 " EC1/30
251/30-58 H "



'IN DE LANDING

Gelukkig is het weer iente en is het goed om wast te kunnen stellen dat we
gedurende de Wintermaanden toch een redelijk  asantal  waarnemingen hebben
ontvangen. Daarbij zaten ook een asntal ssrwullingen, hierveor natuurlijk onze
dank. Inleveren van de waarnemingen wvoor de volgende ACE kan tot 5 juni op de
bekends adrescen.

MILITAIR _DECEMBER 1991  AANVLLL INGEN

117 J-&30 F-164 304=qn * 16.45u
LE=NG04. . E-3A HAEHF * 15.15u
13 2x F-1045 AMI 15.45u

Als grote verrassing toch wel de twee italiasnse Starfighters, en dat neg wel op
vrijdag de dertiende. Wie kan dit bevestigen en weet de ontbrekende nummert jes?

WILITAIR  JAMUART 1992  AAMVULLINGEN

06 dJ-141 F-164 3degn * 15.10u
J4=220 F=16a 322=gn * 14450
L=y F=27T 334=gn * 11.30u
o 3. p-3C Marpat * 12.55u
L=iv Pilatus PC-T7 EMVO * 11.45u
13 B-.. B&- 105CE Z99=qn 09.36u
B-.. Bo-105CE 20%9=2an 09.36u
B-.. Be- 105CE 29%9=gn 09, 36u
W = F-27 334sgn * 11.410
17 €3 F-27-100 334sgn
24  J=213 F-154 323=gn * 15.25u
J-622 F- 164/ 311sgn * 15, 10U
PH-SBK Beech 200 HLD 15.30u
29 307 p-3C Harpat * 11.40u
HILITAIR FEBRUARI 1992
03  xss39 Ardaover E_3A 1152qn 1. 00u/12.30u
04 C-1 F-27-100 334sgn
AN C-94 S5AAS * 1Z.00u/16 400  "Tune55Y
d-.. F-164 Klu * 15.30u
d-... F-148 Klu * 13.30u
05 A-217 Alouette 111 GPLY a
A-500 Alouette 111 GPLV a
J-201 F-164 322sqn a aflevering voor 31é=gn
E=.. F-27 33hsgn * 11.24u
05 m-217 Alouette 111 GPLV d 1217



A=500 Alouette 11 GPLY d "M121Ta"

B-37 Bo-105CR 29%=qn * 11.55u
C=3 F-27-100 334sgn
07  Ms643 Andover E.3A 115sgn 14,350 "AscatTS54M
c=11 F-27-300M 334sgn * 15.070/14.13u MNAFTG
J=B16 F-168 311sgn * 15.00u
J= 262 F-158 323san * 14.11u
10 FBOB F=158 0cs * 14,100
G.+.. C=150D Lw o 14 4Bu
d5ana F-164 Klu = 13.15u
11 =2 F-27-100 3534=qn
12 w790 H5125 CC.1 B2san
c-2 F-27-100 I3hsgn * 10.30u
e P-3C Marpat * 11.300
Cret F-27 33hsgn * 13, 30u
13 J=B54 F-168 EAREL 15.17u
[ F-27 Z3hsgn * 10.55u
17 A-218 Alouette I11 GPLV
A-39% Alouette I11 GPLY
J=021 F=16A Fokker * 91..95u
18 cBO2 B-727 21sgn/15W  * 10.500/10.55u  "BAFSTSM
72962 An.T2 Aeroflot 8
3. p-3C Marpat * 11,40y
A=use Aloustte [I1 GPLY * 09.30u
e V1-0878 C-94 SSAAS * 11,45u712.05u
=226 Aloustte [[[ GPLY
A-399 Alouette I11 GPLY
C-& F-27-300M 334sqn 13.05u "™NAF24"
J-145 F-14n 3dsgn * 11.45u
J=642 F-14A T0&sqn * 2.00u/12.04u
= P P=3C Harpat * 1100
F=27 I34zgn 09,300
20 A-226 Alouette 111 GPLY
J=&40 F=160 S0&zgn * 15,550
AT, . Alpha-Jet ) * 14,35y
21 T2952 An.TE Aeroflot  d 14.45u
FBOS F-1&8 ocs 11.00u
25 C-5 F-27-300M 334=on * 15.30u
27 &7-225B4 C-94 S5ARS * 12.00u  "Tune55
B-70 BG-105C8 29930n
ED.. Mirage 580 G2sgn/3W T 16.25u
28  J-88% F-148 311zgn

Deze maand veel VIPs op Eindhoven. Het begon allemsal op een heel gedenkwaardige
dag voor de luchtmacht, op de 3° srriveerde het eerste C5E-team per vliegtuig in
Mederland. Dit inspectie-team bestond uit Engelse wWaarnemers en kwam wvanaf
Scampton. Uw reporter was toevallig binnen de hekken van de besis asnwezig toen
het team arriveerde bi| het VWTC-gebouw. Mog rnooit heb ik zo'n streng bewaakt
voortichtingsgebouw gezien als op deze dag. Was er een paar uur eerder &dk maar
zoveel bewsking geweest op de volgende bestemming wvan het CSE-team: U snapt het
al, dat wes dus Deelen. Men moet ongetwiifeld onder de indruk zijm gekomen wvan
de Wijze waarop MNederland zich met de wapenvermindering bezig houdt. In het
Gemenebest wvan Onafhankelijke Staten (de wvoormalige Sovjet-Unie) moet men dit
aok hebben gehoord want twee weken later kwam er prompt een inspectie-team van
het GOS op beroek. We hebben deze unieke Aeroflot An.72 zowsl in de militaire
als in de civiele movements gezet want hij s eigenlijk ook wel esn beetje
militair. Dit was het serste histerische hoogtepunt van deze maand daar er nog



nooit eerder sinds het begin van de "koude oorlog” een Russisch (in dit geval
mnatuuriijk GOS) toestel op Eindhoven is ogeweest. De Belogen moeten van dit alles
ook op de hoogte zijn geweest want op dezelfde dag waren ze opval lend genoeg met
&én wvan hun 727's in de buurt van ons veld asnwezig. Op een zeer vriendelijke
manier wvroeg men of het mogelijk wes om enige doorstarts te mogenm maken.

Ondanks dat onze trip near Frankfurt niet doorging moet het S55AAS toch zijn
strippenkaart hebben ontvangen daar ze weer verschillende keren het brabantse
luchtruim kwamen verkennen, gelukkig voor ons met verschillends C-9's,

Het tweede historisch hoogtepunt deze maand was de F-16 op de 17°. Zeals het er
Ny naar witziet was dit de laatste keer dat er een F-16 van Fokker tijdens een
testvliucht kwam doorstarten. De J-021 i namelijk de laatste F-16 voor onze
luchtmacht en werd een week later afgeleverd aan Twenthe.

De rest van de maand stelde niet zoveel woor, opvallend is nog de engelse HE-125
ap de 12°. Wie de ontbrekende nummertjes kan aanvullen wordt uiteraard verzocht
o deze daor te geven aan de redaktie.

MILITAIR  MAART 1992

02  ZAGTS Chinoak HC.17 18sgn 16,450
c-11 F-27-300M 334sgn 11.15u
..... £ Fuma HC.1 230sgn d 11.10u
03 L-1D Pilatus PC-7 EMVD * 14.15u
4 FaiB F-168 OCS * 09.36u
J-542 F-164 30ésgn 11.23u
J-652 F-168 311sgn 14. 00u
J-854& F-16B 311zqn 14.00u
L-07 Pilatus PC-T EMVD * 1.7y
, i F-4F L * 09.45u
Bee P-3C Harpat * 11.47u
1% F-158 Klu * 13.05u
05  J-157 F-16a rity
J- 199 F-164 31lsqgn
J=368 F= 168 3d=gn aankomst voor 316sgn
BD. . Mirage 5BD &2sgn
C-9A SRS * 13.00u
0& CR/BO-00&0 F-15D 32F5 a 13.00u m42200
d Hh.ibu wazziv
C-5 F-27-300M 334sqn 10.30u
J-013 F-16A 3138gn * 13,400
J-203 F-16A 32dsgn * 10.25u
J-B7& F-16A 312=sgn * 15,200
J-B79 F-16a 32sgn * 15, 10u
B P F-4F JGT2 * 09.15/09.530u
Zotan F-&F JGT2 * 12.30u
Cris F=27 334sgn * 14.30u
g2 B B~ 105LB 299340 * 12.25u
B-. . B&-105CE 299sqn * 15.05u
10 E-5 F =27~ 300M 334=qgn 10.40u
J4-138 F-T68 3l4zqn aankomst voor 316sqn
g g Tornado GR.1 20=gn * 15.45u
11 c-3 F-27-100 334zgn 10.33u
£-5 F-27-300M 334zgn 10.17u
. T F-4F Lu * 09.30u
| I Pilatus PC-T EMVD * 14.30u



18 J-744 F-1648 Ildsgn * 14.13u

A, Aloustte 11 Bla * 14,300 en 146.05u
19 CR/T9-0021 F-15C 32FS = 15.15u
A-338 Alouette 111 GPLY
C-d F-27-300M I34sgn WMAF 2N
1% Ly T o 09.35u
20 L-05 Pilatus PC-T EMVD * 12.35u
3.%.. F-%F Lw *12.30u
23 J-208 F=164 3dsgn * 152U
c-3 F=2F-100 334sgn * 13.14u
26 LM-N201598 B.TOTTCA HAEWF * 13.25u
-3 F-27-100 334sqn * 14.55u/15.05u
BD.. Mirage SBO &2zgn * 11.30u
e F-4&F Lw * 13.35u
B-.. B&-105C8 20%zqn 11.00u
C-.. F-27 334zgn * 11.50u
25 J-627 F-16A 30é=qn 12.30uy 14 .00u
J-630 F-TéA 30&sqn 11.23u
J-B68 F-16A 3 2sgn 12.30u/ 14.00u
L-07 Pilatus PC-7 EMVO * 15.50u
Tow o Alouette I1 Lu/Heer * 10.35u
1% Lyrx * 14, 20uf 4. 25U
26  L=10 Pilatus PC-T EHVD * 15.30u
30 J=345 E-16A Flaeqgn ® 11.15u
L-08 Pilatus PC-T EHVD * 15.40u
C=10 F=27=300M 3i4sqn 10, 10u/51.55u

Een leuke maand met voldoende variatie. Jemmer genceg zijn een aantal bezoekers
onbekend gebleven. Opvellend in deze categorie zijn de duitse Phentoms welke
ineens Eindhowen hebben herontdekt, de Tornado wan Laarbruch (die worden wanaf
mei  héél zeldzaam) en nmatuurlijk <de Alouette 11's van zowel de belgen als de
duitsers. Wat minder opvallend maar ook behorend tot veorgaande categorie zijn
de Origns ven de MLD. fe komen regelmatig wvoorbi] maar welke waren het?

Verder valt op det er regelmatig kisten binnenkomen of doorstarts meken wvan
cenheden die ook een treiningstask vervullen. Belgische F-16's en Mirage 5BDs,
en Pilatussen wan de EMVD zijn hiervan goed woorbeelden. Weer terug wan wegge-
weest is de trainingsvariant van de NATO Awacs, de Boeing TOFTCA. Waarschijnlijk
hebben ze de strippenkeart wan het 55AAS overgenomen want de C-9's hebben deze
maand, op een enkele dag na, werstek laten gaan.

Een welkome bezosker was natuurlijk ook de F-150 van het 32F5. voor de verande-
rimg kwam de kist binnen. Later in de meand kwam er ook nog eon F-15C van
dezalfde eenheid voorbij. Aangezien het 32FS bezig is met het omschakelen op
gemodificeerde F-15As en F-13Bs (de zogenaamde MSIP F-15, Multi-Stage Improve-
ment Program F-15) kan het wel eensz één van de laatste keren zijn geseest dat we
een F-15C en F-150 wvan het 32FS op Eindhoven hebben gezien.

Opvallende wentelwieken waren de twes engelse heli’s op de 2%. Ze worden hier
maar zelden wasrgenomen en aangezien ze wan squadrons zijn welke in de naaste
toekomst zul len worden samengevoegd tot één squadron zijn ze natuurlijk extra
goed. Wel zullen ze dan hun huidige thuisbasis Guterslob gaan verruilen voor een
wat dichterbi] gelegen basis, namelijk Laarbruch. De rest van de meend gaf ook
weer de gebruikelijke Friendships en Troopships van 334sgn te zien. Een deel van
hun vele vilegbewegingen in onze ocigeving hangen samen met de wverhuizing naar
Eindhoven. Ze Zijn wvast bezig met het trainen van de diverse aanvliegroute’s en
de daarbij behorende beperkingen.



CIV 1 1992
01  F-GHEM Bedd
06 D-1CHT Be300
07  G-BSCH Thad
08  F-GHUY Bedl
G-OANT PAZE
H127GP PASTT
09 D-ICHT Ba300
D-TESG BetD
N121C Ces50
10 D-ICRA Be200
13 00-JEJ Cel72
14 D-GABE PASA
0= GGEOD PRALG
D-1ERH PAGD
G-05KB Cebs0
N1Z24s Ced25
0Y-PEB Ba200
15 D-CCDB Da20
D= 1BWA ce3dl
G-BFTT Cad2
[=SALY Ca550
NE1D0E Datin
0Y-PEB Be200
16 D-GHAB PAT4
00-1BS Sabre
OY-ARJ Cefld
17  G-BCRP P2
20 F-GSIN Ee200
21 ©D-IFRC PAGZ
00-Wio Cel50
22  D-CAWU Ce580
D-1C0A Be20n
D-1ERH PA&D
G-BMZD Be?l
23  G-BMZD Be?0
G-0OCNW BACTT1Y
24  D-IAWK Beyl
27 SE-KKK PAZG
28  G-BMNF Be200
OK-UDA Lat410
29 D-CAWU Ce560
30  G-ORCE Ce550
HB-LPV PALZ
O - UDA Let410
PH-XLA El2D
31 D-CAWU CeS40
Mederlands bezoek
PH-AST T
PH-BUWA 15
PH-COU 14,23
PH-EAM 17
FH-GEG 22,23, 24
PH-HME 29
FH-LAG 8
PH-05K 14

Mot lucan AS
Salair

Alr Vendee

Race Ace
Salair

Digital
Dekva

SEN Brew
Inductotherm
Alpha Alr
Daimler-Benz

Salvanigni
Emersan
Alpha Afr

Ibis

Sinair

Faestzald
Diska

Colt
Colt

British Alr Ferries

balL

Mathews
Skoda Air

Oracle
Locafrance
Skoda Air
Air Exel

PH-PAD
PH-RCF
PH-RLD
PH-5BN
PH-SBO
FH-SBP
FH-SBS
PH-S0A

DETO3S /034

LFLV/LFLV
EDDFfLFMP
EGTF/EGTF
LFBI/LFBI
EGMM/EGHH g
EGPH/LSGG 10
EDFE/EDDF
EHBK/EHBE
LSGO/EGPE
EDDS/EDDEK
EBAW/EBAW
EDRS/EDFE 15
EHAM/EDLW
EDDM/EDDM
EGPH/EGPH

EGEE/EGBB/EGBB/EDDS 15

SINO21

BAFSIOP/SS6E10

14 FH-SDD
it PH-ZHJ
16 PH-SWM
22 PH-TGA
17 PH-TWP
s FH-VTHW
g PH-¥LA
(4]

EHRD/EGCC/N.5.
EDDSSEDDS
EDFE/EHRD
EGSH/EGSH
LIPX/LIPXK
EDBT/LIMC 15
n.s. fEGEB/EHRD
E1DW/EDMA
EBAW/ESGP/EBAW
EKJV/EGSH/EKVY
EGBE/EGBE 18
LFLE/LFLE 21
EDDF/EDDF
EBAMW/EBAW
EDOF/EDOP
EDGP/EGRB
EDDM/EDDHN
EGHR/EGHR
EGHR /EGHR
EGSS/LEZL
EDOPFEDQP
ESMS/EHAM
EGSH/EHAM
EDVE/LKIR
EDOP/EINN
EGTF/EGTF 31
LSGG/ LSGE 3
LKPR/LEPR
;-_-_
EDOPfEDGP

2,15

28

17

28
8,9
20,31



Begin van de maand was het weer 26 slecht dat er meer weinig te zien viel, en de
rest van de meand was modaal te noemen, zonder echte ujtschieters. British Air
Ferries bracht weer eeps sen fraaje BAC One-Eleven naar Eindhowven, Emerson liet
nog even de Falcon ®00 zien en ook de tsjechen waren san het eind van de maand
weer aapWerig. Air Exels Brasilia kwam op de 307 binnen voor een snelle beurt

bij ASE.
CIVIEL FEBRUAR] 1992
01 HB-AKG SF340
02 OY-PEH Be20g
SE-LFA F50
03 D-1CHT Be300
D-1¥Kop Be20i
G-B5CH Th20
PH-KLA E120
04  F-GGAB BeSS
oY-BTP FAZ1
I-FLYB Cesl)
N3TWH G1159
05 G=BEJM BACT1T
OY-PEB Be2lD
F=GHIV Bef0
08 D-ILTC ces51
G-GLOR Ce425
OE-LLS OHCT
HEODPH G11554
07 F-GECTC SAZ26T
0Y-PEB Be200
10 HB-IURA MDBO
OE-LLS DHET
00-RJP RZ2
1" D-CAWL Ce5&0
F-GHEM Bedl
G-BMZD Bedl
NE19TP PAZZ
OY -GEF Bedl
G-BHAL F27
2 F-GFJR Ca42s
HEB-YIM Li¥
H&2EGA G1159C
13- O-EFXB FAZE
0=-1CHT Be300
G-BMZID Be90
NBIZTP PA32
00-RJP RZ2
-MEWR PAZY
F=GHLC Be200
14  D-CHAT PASS
0-IKOB Be300
NE1STP PAT2
17 G-BMZID Begl
KELOJC ACBAD
18 CCCP-T2942 AnT2
19 D-ICAd ca310
20 D-CEIS Beg00

Crossair
Alpha Air
SRS
salair
Quick

Air Exel

Air Beaujolais
Alpha Air
Eurafly

Waco Services
Ford

Alpha Air
Air Vendee
LTD

Calmcraft
Tyrolean
Philip Morris
Ets. Trouvay
Alpha Air

CTA

Tyrolean

Hontlucan AS
Colt

UK Air

herovial

General Beverage
Digital

Salair

Colt

Eastern Air Exec
Locafrance
Quick

Colr

Semitoal
Aerof Lot

CRHES564 /8564

SASBSST/ S8

FOBLB3 /484

AHAT01/102/103

TYRISEF/3540

AHATOG S 106,107

CTA118s5118
TYR354 173542

LKABTZ/021

EARZT

LFSB/LIKC
EKSV/EKCH
EKCH/EKCH
EDDFfEDDF
EDVESEDVE/EDVE
EGTF/EGTF 04
~=-=fEHBK
LFRT/LFRB
EKYT/EDWY 05
FLEBL
JFEGLL
EGS5/EGES
EHRO/LFST/n.5.
LFBISLFBI
EDLG/EDLG
EGMX/EGHX
LOWW/ LOW T
ESMS EHAM
LFAV/LFAQ

n.5. /LFST/EDRS/EHRD

LSZH/EHAM
LOWIfLOWI
EBZH/ERHV/EBZH
ENOR EDOP 12
LFSR/LFSR
EGHR/EGHR
EHAM/EDDH /EHAM
EMAMJEKRE 12
EGNM/EGSH
EHAM/LFRN
LFPE/EGEK

JFEBED
EDOP/EDOS 14
ETLS/EDDF
EGHR/EGHR
EDFESERHV 14
EBZH/EBZH
EGMJ/EGNY
EGHJ /EGNJ
EHRD/EDTD
EOVE/EGNJSEDVE
EHHV/EHAM
EGHR/EGHR
EGSC/EDDM

f 21
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SE-DVP Dall Volva ESGR/EGGH

21  OY-PaL Ee200 Alpha Air EKSV/LFST/EKSV
VR-CIT Ca550 L52B/LS52B

25 OE-FPA Ce551 Airlink JARTI EGPH/ELLX 26
G-BMZD E=R0 Colt EGHR/EGHR

26  F-GICS Eels LFFB/LFFB
G-EGJA Tha0 EDFE/EGJE 27
NB1STF PRS2 LFFB/EHAN
SE-EXW Bed5 ESSB/ESSA
F=GHHY Be100 Air Hormandie RNOT25 LFRES
SE-DVG Das0 Wolwvo ESSB/ESGP

27  F-GMJS Dald Air Affaires LEPB/LFPB
H2ZTHF Hs125 Sara Lee EHAM/LFPB
OY-BYS Be 190 Primaiir EHBK /EERK

28  OE-GAA CeSe0 LOWK/LOWI

Nedarlands bezoek:

PH-ASL 1% PH-EAD ¥ PH=-5HA 5
PH-=-AST 13 PH-ZAV 13 PH-SPE 17
PH=CHE 20 PH-SBH 10,18 PH-SPY 12
PH-COZ 25 PH-SBS er PH-VEU 20
PH-CTF 5 PH-SDA 26,28 PH-WAT 9
PH=FWT 26 PH-5DD 13,27 PH=XLA 3 (vertrek)
PH-GED a7

Februari was geen slechte maand met nogal wat charterverkeer, wWearonder de
Crossair SF-340, SAS Fokker 50, Tyrolean Dash-7, CTA {Compagnie de Transport
Acrien) MD-80, AfrUK F-27 en een heerlijke Ford BAC One-Eleven. Air Exels
Brasilia PH-XLA vertrok op de 3% na zijn APK-keuring bij ASE. Ook de biz-jets
waren goed vertegenwoordigd, meest opmerkelijk zijn de Learjet HB-VIM an
Citation Il VR-CIT. Absoluut hoogtepunt wWas natuurlijk de Aeroflot An-72, het
was voor het eerst dat een toestel wan dit type in het westen te zien wasl!
Elders in dit nummer meer over de Antonov.

CIVIEL VOORUITLOPEND OF MAART £ APRIL

03  F-GJAR Be200 o+

10 D-1FAlL CeS00 FAI i
G-BMZD Be0 Colt 4
HEZDA HE12% Alcoa /

24 G-OCHW BACT11 British Air Ferries EX&424 ')

01 oY-PAL Be200 Alpha Air ) dep
F-Gddd Beldd challemg’Air Fi dep
G-BEVY Be.. ! dep
H31TFCC HS125 !

Meer s er nog niet wvan deze twee maanden, daarvoor moet U nog 61 nachtjes
slapen. Wie commentaar heeft ower het kleine stukje lege ruimte hieronder had
dit gemakkelijk op kunnen wvul len door 66k movements in te sturen...
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\ ACTUELL

» « « BEDANKT!

iopls we in de wvorige ACE al vermeld hebben: er iz jets fout san de plastic
Spitfire. Heaft U het ook al cntdekt? Hee? Geeft niets, het is maar een detail.
Door foto's wvan de echte en namaak Spitfire naast elkaar te leggen blijken de
kanonlopen in de wvleugels omgewisseld te zijn, de langere lopen 2itten aan de
buitenzijde maar horen bij deze Spitfire-variant aan de binnenzijde. Het is
foals gezegd maar een detail, maar toch! Deze ontdekking is zelfs al tot in
luchtmacht kringen doorgedrongen, het is echter nog niet bekerd of men er iets
aan gaat doen. Maar uiteindelijk maakt het niet uwit: éémmaal nep, altijd nep...

ENTRY=POINT vVooR CBE-TEAMS

De onderhandelingen over wapenverminderingen hebben onder andere geleid tot het
oprichten wan het Committee for Security in Europe (CSE). Deze instantie wvoert
onder andere inspecties wit die noodzakelijk ziin wvoor de kontrole wven de
diverse gemaakte afspreken. Het leuke wan dit hele gebeuren is dat deze teams
ook per wliegtuig plegen te komen. In ons geval zijn ze werplicht om op
Eindhoven te landen omdat woor Wederland deze vliegbasis is sangewezen als
"Point of Entry". In februari betekende dit alvast de komst van een Engels team
en een GOS-team. We 2ijn benieuwd wat de toekomst wverder zal brengen, in ieder
geval wordt er iets verwacht in april en rond 10 juni.

FoMsT 334 SQUADRON

De afgelopen maanden is er hard gewerkt op de wliegbasis om de komst wan het
334zgn wvoor te bereiden. Zoals iedereen heeft kunmen zien zijn er hangaars en
andere gebouwen in een recordtijd uit de grond gestampt, tevens is er een groot
platform sangelegd. Op maandag 18 mei zal de officieele overdracht plaatsvinden,
hierbi] zullen de ncdige hoge gasten aanwezig zijn, waaronder een delegatie van
het koninklijk huis. -Op zaterdag 146 mei zullen al wvast een aantal F=2T7s naar
Eindhoven komen. Ze zullen arriveren tussen 11 en 12 uur.

316 SQUADRON

Op dit moment vliegt 316 zijn normale programma wWat onder meer inhoudt dat er
regelmatig s avonds geviogen wordt. Dit avondvliegen vindt niet zoalg gebruike-
lijk is plaats in de echte avend-uren maar gedeeltelijk in de schemsr en het
begin van de avord. Higrvoor js het bearip "Dusk-flying"® uitgpevonden. Wrij
vertgald betekent dit dus schemer-vliegen, opstijgen in de schemer en landen in
het donker. In de Wintermaanden komt dit neer op opstijgen romd zes Uur en weer
binnen zijn voédr acht wur. Op het moment dat je het in de gaten hebt dat er
geviogen wordt is het alweer afgelopen...
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Het F-16 bestand zal de komernde maanden betrokken worden in de diverse onder-
houdsprogremma’s op zowel Gilze-Rijen als Woensdrecht., Het is dan tevens de
bedoeling dat er een toned-down (lees grijs) 314 embleem op de staart wordt
aangebracht. Om het tekort san F-18's op te vangen zal er regelmatig een kist
van 314sqn worden geleend. Rest nog het overzicht van de huidige Falcon vioot:

Eigen toestellen

J-136 | A | 314sgn badge | naar Gilze-Rijen op 17-02
143 | A | 314sgn badge
201 | A | 3223qgn badge | afgeleverd op 05-02
363 | A | 313sgn badae
366 | A | 313zgn badge | naar Gilze-Rijen op 07-02, terug op 30-03
208 | B | 314sgn badge | in gebruik voor reserve-onderdelen
211 | B | 314sgn badge
369 | B | 34sgn badge
657 | B | 3l4sgn badge | naar Gilze-Rijen op 21-02, terug op 27-02
B2 | B | 312sgn badge

Geleende toestellen

J=138 | & | 3issgn aankomst op 10-03, terug naar Gilze-Rijen 071-04&
368 | B | 3l4sgn aankamst op 25-02, terug naer Gilze-Rijen 03-03
aankomst op 05-03, terug naar Gilze-Rijen 09-03

TUREIJE CHARTER

Vanaf 22 juni zal Sultan Alr elke donderdagochtend een chartervlucht uitvoeren
tussen Izmir en Eindhoven. Aankomst tiem owver tien, wertrek om elf uur. Het is
vooralsmog bij ons niet bekend met wat voor toestel deze vluchten uitgevoerd
zul len worden.

BASE

BASE is eigenaar geworden van de Luchtvaartmaatschappij Twente en neemt dus ook
de Twente-Amsterdam route over. Zoals in de vorige ACE al te zien was zijn beide
van Hetherlines overgenomen Jetstreams (PH<KJA en PH-KJB) nu voorziem wvan hat
nieuwe BASE Kleurenschoma.

VERWACHT
Op civiel gebied stsan binnenkort onder andere de volgende dingen te gebeuren:

30,31 maart Boging 727 van Afr Charter
31 maart - 7april Brasilia PH-XLA wen Air Exel, dagelijks behalve op
zaterdsg en zondag

3 mei Boeing 737 wvan Air Holland maakt een tussenstop op de
route Monastir (Tunesig) en Amsterdam
14 mei Boeing 757 wan Air Holland maakt zowel heen als terug een

tussenstop op de route Amsterdam-Hannover-Amsterdam.
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OPEN DAGEN

Op veler verzoek een Llijst met (in sommige gevallen wermoedelijke) data van open

dagen en andere evenementen in de buwurt en tamelilk ver weg.

De redactie is niet

verantwoordelijk voor eventuele onjuistheden enfof wijzigingen. Kies maar uit:

dia tum plaats land apmerk ingen/bi [ zanderheden
vr 24 april Payerne IWitserland ki jkdag
za 02 mei Brugsel/Melsbhroek Belgis Open Deur
za 09 mei Brustem Belgié Open Deuwr
za 09-zo 10 mei  Middle Wallop GB TAS Helicopter Meet
zo 10 mei FinoWw Duitsland Flugtag (russisch weld!)
zo 10 mei Prerov Tjechoslowaki je viTeagshow #
do 14 mei Himes Frankrijk Portes Ouvertes
zo 17 mei Kokkola/Kruunupyy  Finland vl iegshow
do 21 mei Kuopio-Rissala Finland viiegshow
za 23-2o0 24 mei  Gosszelies Belgigé Air Show
I8 23-70 24 mei  Mildenhall GH "50th Year Bth Air Force"
o 24 mei Avord Frankrijk Portes Duvertes
do 28 mei Al tenburg Duitsland Offene Tur (russisch weldl)
do 28 mei Luxewd L Frankrijk Portes Duvertes
za 30 mei Andeya Nooruegen apen dag
zo 31 mei Malmi Finland vl iegshow
vr 03 juni De Kooy Nederland MLD cpen dag
e 05 Juni Val kenburg Neder Land MLD open deg
za 06 juni Berlin-Tempelhof Duitsliand USAF Open House
za 06 juni Ivalo Finland vl fegshow
za 06 juni Pudas jarvi Finlard vliegshow
za D6 juni La Ferté Alais Frankrijk warbirds
za 06 juni scheveningen Nederland Vliegshow
za 06 juni Frasg-Ruzyne Tjechoslowaki je vliegshow
za O&-ma 0B juni Wevelgem/Kortrijk Belgi@ vliegshow
ma 0B Juni Eelde Neder L and Pinkstervl iegfeest
vr 12-za 13 juni Dibendorf Iwitserland ki jkdagen
za 13 juni Coningsby GE RAF Open Day
za 13-zo 14 juni Boscombe Down GE ATI 92
o T4 juni Colmar Frankrijk Portes Ouvartes
zo 14 juni Gardermoen Hoorwegen open dag
week 24 Kemi jarvi Finland viiegshow (datum onbekend)
ma 15-za 21 juni Berlin-Schonefeld Duitsland ILA 92
vr 19 juni Kauhava Finland vl iegshow
za 20 juni Halton GB RAF Dpen Day
za 20 juni Gilze Rijen NederLand Klu open dag
o 21 juni St.Dizier Frankrijk Portes Ouwertes
o 21 juni Cosford GB RAF Open Day
za 27 juni Honingtan GB RAF Open Day
za 27 jumi St.Athan GB RAF Open Day
o 28 juni Skydstrup Denemarken open dag
za 2B juni Dijon Framkrijk Portes Ouvertes
vr 03-za 05 juli Den Helder Heder land Vlootdagen
za D4 juli Sembach buitsland USAFE Open House
za 04 juli Soest ouitsland AAC International Air Display
za D4 juli Spangdehlem Duitsland USAFE Open House
za B4 julj Henson GB RAF Open Day
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za 04-zo 05 juli Koksijde Belgig Air Show

za 11 juli Lee-ofi-Solent GB International Air Day
do 16-za 18 juli Savonlinna Finland vl iegshow
2a 18 Juli Flratenfeldbruck Duitsland Tag der Offens Tur 7
za 18 juli Hemmingen Duitsland Tag der Offene Tur ?
za 18 juli Upper Heyford Gl USAFE Open House
za 18 juli Yeovi lton GB International Air Day
wo 22 Juli Culdrose Ga International Air Day
za 25 juli Cotthus Duitslond Offene Tur 7 (ex DDR weld!)
za 25 juli Leaming GE RAF Open Day
o 26 juli Ribnitz/Damgarten Duitsland Offene Tur {russisch veld!)
zo 26 juli Manston GE RAF Open Day
wWo 29 juli Chivenor GB RAF Open Day
do 30 juli Brawdy GE RAF Open Day 7
za 01 aug Lakenheath GB USAFE Open House
za 01 sug Katwijk (strand) MNederland reddingsdemonstraties
o 02 aug Donkmeer/Berlare Belgis vliegshow
za 08 sug Texsl Kederland Vliegshow
zg 08-zo 09 aug Moorsele Belgié Oldtimer Weekend
zo 09 aug Hechtel/Sanicole Belgié Air Show
zo 16 aug Grossenhain Duitsland Offens Tur (russisch wveldl}
vr 21-za 22 aug Ddberdorf Zwitserland ki jkdagen
Za 22 aug Hawvelte Heder Land KL Open Dag
ra 22 aug Rygae Noorwegen open dag ?
o 23 aug Alconbury GB USAFE Open House
za 29 aug Lelystad Heder Land viieashow
Zo 30-ma 371 aug Wroughton GB Great Warbirds Air Display
za 05 sept Bratislava Tiechoslowaki je vlieashow
zo 06 sept Beauvechain Belgié Air Show, met Blua Angalsz|
o 06 sept St.Mawgan GB RAF Open Day
zo 06-20 13 sept Farnborough GB SBAC Afr Display
wa 09 sept Emmen Zwitserland ki jkdag
za 12-zo 13 sept Mamur Belgié viiegshow
zo 13 sept Florennes Belgi# Portes Quvertes
za 19 sept Finningley GB Battle of Britain At Home Day
Za 17 sept Leuchars GB Battle of Britain At Home Day
wr 25 sept Payerne Zwitserland kijkdag
wr 23-za 24 okt Dibendorf Zwitserland ki jkdagen

Wie kleagt er nog det er deze zomer niets te beleven wvalt? Veooral de
aangekondigde evenementen in Duitslend, wsarven enkele op russische wvelden,
mogen gerust een positieve ontwikkleing genoemd worden. Het wereldberoemde
demonstratieteam van de US Mavy, de Blue Angels; komt dit Jaar eindelijk weer
eens near Europa en zal onder andere op het belgische Beauvechain te zien zijnl

Wat betreft de vliegshows in Scandinavié en ocost-Europa is niet wveel meer bekend
dan de datum. De eerder aangekondigde vliegshow op het zweedse veld Lungbhyed op
5 of 22 augustus gaat volgens de huidige berichten niet door. De avenementen in
Zwitserland zijn geen vliegshows maar “kijkdagen® tijdens een operationele dag
{een soort spottersdag voor het gewone publiek dus) op een woensdagmiddag,
vrijdagmiddag of zaterdagochtend. De asangekondigde open dag op Brawdy (30 juli)
is wverdacht, waarschijnlijk iz het wveld dan woor allez behalve helikopters al
gesloten.
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' TUNNAN

SAAB J.29 "TUNNAN"

Sinds mensenheugenis heeft Zweden getracht op het gebied wvan defensie
onathankelijk te zijn wvan alle landen, en daar is men tot nu toe prima in
geslaagd. Dit geld ook woor de militeire luchtvaart, op enkele "tijdelijke"
oplossingen na (Spitfire, Mustang, Wampire, Hunter)} heeft de "Kongelige Svenska
Flygvapnet™ (KSF, zweedse |uchtmacht) sinds de tweede wereldoorlog kunnen
beschikken over jachtvliegtuigen wvan binnenlands fabrikaat. SAAB’s Draken,
Viggen en Grippen mogen bij Tedereen bekend zijn, veel minder bekend is echter
zwedens eerste echte operationele straaljager: de “Tunnan", oftewel "Ton".

EERSTE EXPERIMENTEN MET STRAALVLIEGTUIGEW

Tijdens de tweedse wereldoorlog raakte Zweden in een technologisch isolement.
Terwijl de strijdende naties meat rasse schreden wvoorsprong maakten kreeg Zweden
van al deze nieuwe ontwikkelingen niets mee. Direkt na de oorlog waren de
ohtuwerpars en constructeurs bi) SAAB (Svenska Aeroplan Aktie-Bolaget) er zich
van bewust dat ze een grote achterstand hadden op het gebied van aérodynamica en
straalaandrijving, het laatste een veelbelovende nieude manier wvan aandrijving
welke wvooral door Groot-Britannié en Duftsland in snel tempo ontwikkeld was.
ShAB's mieuwste jmger, de tweestaartige J21, kon het onmogelijk opnemen tegen de
toestellen die de Verenigde Staten en Groot-Britarnié ondertussen in
operationele dienst hadden. Al tijdens de oorlog waren enkele zWweedse
wetenschappers berig geweest met nieuwe aérodynamische wvormen en straal-
aandrijving, maar hun idee was dat deze nieuwe technieken wver in de toekomst
lagen. De luchtmacht dacht dsar echter anders over en stimuleerde de
ontwikkeling wvan een eigen straalmotor. Lente 1945 kreeg SAAE de opdracht
onderzoek te doen naar de meest praktische worm wan een straalvliegtuig. De
zweedse militaire luchtvaartindustrie was terug in de race.

Het eerste ontWerp Was uitgerust met tWee staarthomen zoals de J21 en de Britse
Vampire. Verwacht werd dat deze RX1 met een motor wvan zo'n &000 kilogram
stuwdruk - een maximum snelheid wvan T40 kilometer per wur zou halen. Orie
bedrijven hielden zich bezig met het ontwikkelen ven een straalmotor: Svenska
Flyogmotor AE, AB Lundstréms Angturbin en Svenska Turbinfabrike 8B Ljungstrom.
Een ander SAAB ontwerp, de BXZ2, had de vreemde bijnaam "“de wvrolijke weduwe?.
Herfst 1945 had SAAB meer gedetailleerde plannen klaar. Oe R101 leek wverdacht
veel op Lockheeds P-80 Shooting Star, maar van het bestaan daarvan had SAAB geen
enkel idee. Toen de eerste tekeningen en beschrijvingen von de Shooting Star
gepubliceerd werden had men bij SAAB snel in de gaten dat hun eigen ontwerp
verouderd was. Met tegenzin werd de verdere ontwikkeling van de R101 stopgezet.

Om toch ervering met straalmotoren op te kumnen doenm besloot men een J21 jager

om te bouwen met straslaandrijving. Op dat moment kwam de De Hevilland Goblin
motor (onder andere gebruikt in de Vampire) wrij wvoor export, en Zweden kocht
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direkt enkele exemplaren. Eén daarven werd gemonteerd in de J21R welke voor het
eerst wioog op 10 maart 1947. Oe luchtmacht wvormd het toestel als tijdelijke
oplossing goed genoeg en accepteerde 60 exemplaren wvoor beperkte operationele
dienst. Op deze manier deden zowel SAAB als de luchtmacht hun eerste echte
ervaringen op met straalvliegtuigen.

ONTWIKKELING VAN DE “TON™

Het eerste nieuwe ontwerp kwam klaar in oktober 1945, De motor, een De Havilland
Goblin met 1400 kilogram stuwdruk, was net achter het middelpunt wvan het toestel
gemonteard. De wlieger rat boven de rechte luchtinleet weaerdoor de romp een
diepe vorm kreeg, Omdat de vlieugels te dun waren om het Larndingsgestel te kEunnen
herbergen werd deze in de romp gemonteerd. Om stabiliteitsredensn werd de
staartboom langer dan de uitlaat. Hoewsl de vorm niet bepaald strelend voor het
oog gencemd kon worden wWas de luchtmacht enthousiast. Enkele belangrijke
gebeurtenissen zouden het ontwerp echter denig veranderen. Ten esrste bleek De
Havilland een nieuwe motor op stapel te hebben, de Gheost met Zo'n 2300 kilogram
stimdriuk. Met deze motor kon SAARE een veel geavanceerder toestel ontwerpen dan
eerst voor mogelijk werd gehouden. Hoewel wooraf geen onderling cantact tussen
SAAR en De Havilland had plaatsgevonden bleek de Ghost qua afmetingen en
compatibiliteit uitermate geschikt woor het SAAE ontWerp met zijn rechte
luchtinlaat. In zweedse dienst kreeg deze motor de seanduiding RMZ. Ten tweede
kreeg SAAB wia contacten in Iwitserland eerstehands materiaal im  handen
betreffendes de duitse onderzoeken naar hoge snelheden. De duitse wetenschappers
hadden al wvroeg geconcludeerd dat pijlvleuvgels hogere snelheden mogelijk
maakten. SAAB herzag het ontwerp en gaf de vleugels van het toestel een beperkte
pijistelling van 25%. Het uiteindelijke ontwerp dat in januari 1948 getoond werd
wes voor die tijd uiterst geavanceerd. Opvallend is dat het ontwerp als tuee
druppels water leek op de wel gebouwde maar nooit geviogen duitse experimentele
Hesserschmitt P1107. Deze overeenkomst wes volgens SAAB echter puur toeval.

SAAB schatte de madimum snelheid boven de 1000 kilometer per wur, geen slecht
reésultaat als men bedenkt dat op dat moment de geluidsmuur nog niet doorbroken
waz. [n februari 1946 werzocht de luchtmacht het “project RIODT™ zosls het
ontwerp nu aangeduid werd verder te ontwikkelen. De volgende zes maanden werden
besteed san het oplossen van alle technische problemen en het uitwoeren wvan
windtunnelproeven. Om de geavanceerde vieugel te testen werd sen SAABE 914 Safir
trainer voorzien van R1001 vleugels op halve grootte. Dit toestel, aangeduid als
"toestel Z01Y, werd gedurends 1947 uitvoerig asn de tand gevoeld en bewees dat
de BAAE ontwerpers hun huiswerk goed hadden gemaakt. Herfst 19446 gaf de
luchtmacht opdracht wvoor de bouw van drie prototypes met serienummers 29001,
29002 en 29003. Hiermee had het toestel ook ziJn nieuwe en uiteindelijke
aanduiding gekregen: J29.

SAAB'S LELIJKE EEMD VLIEGT

ket duurde nog eens twee jaar voordat de eerste J29 vliegklaar wWas. SAAE had een
nieun besturingssysteem met servomotoren ontwikkeld, en nadat deze in de zomer
van 1948 naar behoren in een speciale opstelling getest waren werd aangenomen
dat het prototype wvodr 1 augustus zou wliegen., Het besturingssystesm bleek
eenmaal ingebouwd serieuze tekortkomingen te wvertenen, en het duurde mecrdere
wWeken wvoordat deze opgelost waren. Pas eind augustus kom het prototype beginnen
aan de taxiproeven, Omdat er in Zweden geen enkele vlieger was die ervaring had
met dit kaliber toestel werd de Britse testvlieger Squadron Leader Robert Moore
aangetrokken. Tijdens de taxiproeven maskte hij al enkele kleine sprongetjes om

16



alle systemen te kunnen testen. Tevreden met de resultaten steeg hij op 1
september 1948 op veor een 30 minuten durende vlucht. Hierbij werd de snelheid
tot een minimum gehouden. Tijdens de daarop volgends viuchten werd deze echter
stapsgenijs in snel tempo opgevoerd. Uiteindelijk bleek het toestel sneller te
vliegen dan wvooraf was &angenomen| Ook  andere eigenschappen waaronder de
wendbaarheid waren boven alle werwachtingen.

ivals gewoonlijk met geavanceerde toestellen was  het testprogramma niet
probleemices. De remkleppen in de vieugels bleken bi] hoge snelheid heftig te
vibreren en moesten naar de romp verplaatst worden. Dat de eerste 32 J29's nog
afgeleverd werden met remkleppen in de vieugels illustreert goed dat zowel SARB
als de Luchtmacht hasst hadden met het project. Ook de besturingskleppen aan de
achterrand van de vlieugels gaven problemen: ze werkten te goed! Eén enkele klep
die aver de hele lengte wvan de vieugel liep werkte zowel als ailerom en flap.
Een rolsnelheid van 180° per seconde was echter iets teveel wan het goedel Het
tweade prototype werd daarom voorzien van een conventionele gescheiden aileron
en flap. De originele vorm van de uitlaat bleek veel turbulentie te verocorzaken.

Het tweeds prototype vloog woor het eerst op 29 februari 194%, en het derde op
1B sugustus wven dat jaar. De eerste twee prototypes Waren niet bewapent maar
droegen veel testuitrusting met zich mee. Het derde prototype was wel bewspent,
met ‘wier £20mm spelvuurkencnnen onderin de neuws. Een vierde profotype
(serienummer Z9004) was in de zomer van 1949 besteld en vloog voor het eerst op
21 juli 1950. Oit toestel was gebouwd naar productiestandaard met een krachtiger
productie motor. Hiermee werd zonder problemen op een hoogte ven B150 meter de
beoogde maximumsnelheid wan Mach 0.85 (%50 kilometer per wur) behaald.

De ultiome Tumnan=variant: J29F
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OPERATIONEEL: DE J29A

Al znel kreeg het toestel een passende bijneam: de ton, oftewel in het zweeds
"Tumnan'. Eerste variant van de J29 welke in grote hoeveelheden werd gebouwd was
de J29A. D& eerste 32 exemplaren (serienummers 29101 t/m 29132) waren nog
voorzien van remkleppen in de vieugels, alle andere J29's kregen de remkleppen
gemonteerd in de romp, viak vedr het hoofdlandingsgestel. In totaal werden er
224 J29A's gebouwd (29107 t/m 29324) welke allen afgeleverd werden tussen 10 mei
1951 en B juni 1954. In juni 1946 kreeg F13 op Morrkoping de beschikking over
de J2BA (De Havillend Vampire FB.1), zwedens eerste straszljager. Vanaf mei 1951
werden deze vervangen door de eerste productie-exemplaren van de Tunnan, het zou
echter tot jenuari 1952 duren voordat de Tunnan echt operationeel werd. In 1952
schakelde F13 over op de J35 Draken.

In het begin ondervond men nogal wat moeilijkheden met het omschakelen naar de
Tunnan. Hoewel de vliiegers van F13 al wel gewend waren aan straalmotoren (dat
was ook de reden woarom zij als eersten de beschikking over de Tumnan kregen)
bleek de pijlvieugel on de hoge snelheid woor weel onveilige situaties te
zorgen. Wiuchtsimulatoren on een tweezitsuitvoering waren gemakkelijk geweest,
meer ocefeningen in de tragere Vampire en een betere grondschool bleken echter
ook goed te helpen. MWa F13 gingen de afleveringen wan J294's aan operationele
eenheden verder met F9 op Sdve welke ook hun Vampires inruilden. Enkele J2947s
bleven bij F? tot 1962 in dienst. F12 op Kalmar verving de J21A door de J29A en
bleef er mee viiegen totdat deze in 1960 wervangen werd door de J32B Lansen. F16
en F20 op Uppsala vicgen van 1952 tot 1963 met de J29A. Ook bi] F3 op Malmslatt
moesten de Vampires in 1953 plaats maken voor J29A's welke tien jasr lang bij
die eenheid bleven vliiegen. Hetzelfde jasr schakelde F10 op Angelbolm wan de
straal-aangedreven J21R over op de J29A, ook zij bleven tien jaar Lang met deze
toestellen viiegen. Als laatste kreeg F8 op Barkarby in 1954 de beschikking over
de eerste Tunnan variant, 2i] vlogen echter al een jasr op de AZ98.

GRONDAANVALSVARIANT: DE A298

e J290 had een groot potentieel wvoor wverdere ontwikkelingen, en deze Lliaten
miet lang op Zich wachten. Terwijl de J29% puur werd gezien als een
onderscheppings- jager was de tweede variant bedoeld wvoor grondsanval len, het
kreeg daarom de aanduiding A298, hoewel de sanduiding J298 ook wel gebruikt
wordt. Grootste verschillen met de J2PA4 waren de extra brendstoftanks in de
vleugels weardoor men 2100 Lliter in plaats wvan 1400 liter kerosine mee kon
neman. Ten tweede kon de AZ9E woorzien worden van ongeleide raketten, bommen en
napalm. Het eerste B8-model prototype (29325) wloog op 11 masart 1953 en het
eerate proguctie-toestel werd al twee maanden later op 26 mei afgeleverd, Op 2
decemper 1955 rolde de laatste A208 van de 381 gebouwde exemplaren (29325 t/m
29685) van de productielijn. Het productietempo lag zd hoog dat inm 1954 er elke
dag een Tunnan van de band kkam! De superieure kwaliteiten van de Tunnan werden
nog eens bevestigt toen in mei 1954 een AZ¥R geviogen door Kapitein Anders
Westerlund het wereld snelheiderecord brak door over eem gesloten circuit wvan
300 kilometer lengte een gemiddelde snelheid wan 977 kilometer per uur to
vliegen. Woorheen stond het record op neam ven de North American F-B& Sabre.

Iweedse eenheden worden aangeduid met de  letter YFY  wat  staat  wvoor
"Flygflottil]", gewolgd door het nummer ven de eenheid. Organisatorisch gezien
kan zo'n eenheid gezien worden zls een "wing" opgebouwd wit meestal 2 maar soms
ook 3 squadrons, oftewel in het zweeds "Division®.
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Eerste operationele eenheid met de A298 was FS op Karlsborg welke hun A21A's in
1953 inruilden ten gunste wan de Tunnan. Al in 1957 werden deze weer vervangen
door de A3ZA Lansen. Dok F8 op Barkarby kreeg fn 1953 de beschikking owver de
A278, en deze dienden van 1955 tot 1964 parellel met de J34 (Hawker Hunter F.d4).
Een derde sanvalseenheid wes F7 op S&tends, 2ij ruilden hun A2IR's in 1954 in
voor AZ98's maar deze werden 2 jaar later al weer wervangen door de AS2A Lansen.

FOTOVERKEMMER: DE S29C

De veelrijdigheid van de Tunman werd nog eens uitgebreid door de komst wan de
derde wversie. Voor het eerst kreeg de rweedse luchtmacht de beschikking over een
snel le fotoverkenner: de S29C. [n plaats van de vier kanonnen werd de romp onder
de neus uitgediept wearin toteal & camera's gemonteerd konden worden, een voar
die tijd respectabel santal. Doorgaans kon gekozen worden uit twee verschillende
configuraties, &én voor lege en éen wvoor grote hoogte. Later behoorden ook
z1jwaarts kijkende camera’s tot de mogelijkheden. Verder was het toestel gelijk
@an de twee voorgaande varianten. Het eerste prototype (29901) meskte op 3 juni
1953 de eerste vlucht, de T4 toestellen (29901 t/m 20976) werden in de daarop
volgende periode tot 3 mei 1936 aan de lechtmacht afgeleverd. F11 op Mykdping
kreeg in augustus 1953 als eerste de beschikking over de fotoverkenner als
vervanging van de 5315 (Spitfire PR.1¥). Als enige andere eenheid ruilde F21 op
Luled hun 526's (P-51D Mustang) in voor de Tunnan. Pas Tn de tweede helft van de
jaren restig werd de S29C uit dienst genomen en vervangen door de S35E Draken.

VERBETERINGEN AAN HET BASISONTWERP: DE 290 EN J29E

Haverbranding, tegenwoordig de normaalste zaak wvan de wereld, was in het begin
van de jaren vijftig een nieuw en nog niet volledig ontwikkeld fenomeen. Dok in
Zweden werd hard aan de ontwikkeling van een goed werkende naverbrander gewerkt.
Svenska: Flygmotor had de licentierechten van De Havilland woor de Ghost motor
gekregen en ontwikkelde hiervoor zelf een naverbrander. Een knap staaltje werk
als men bedenk:t hoe weinig ruimte er in de Tunnan beschikbaar was, mear het
wordt nog opmerkelijker als men bedenkt dat de zweden de eerste waren die een
naverbrander ontwikkeiden woor een britse stresalmotor, zelfs de Britten hadden
dit nog niet klaargespeeld! De combinatie Ghost/naverbrander kreeg de aanduiding
REM2B. Deze werd woor het eerst geinstalleard in het prototype J298 (29325)
waarmee het toestel de aanduiding SAAB 290 kreeg (let op: omdat het toestel niet
in dienst van de zwWeedse luchtmacht kwam, noch in hun opdracht ontwikkeld werd,
kreeg het toestel niet de aanduiding J290). Om het extra brandstofverbruik
gedesltalijk te compenseren kon de 2%¥D meer brandstof meenemen. Ma een periode
van uitvoerige tests welke in maart 1954 begon werd het toestel gemodificeerd
naar  J29F-standaard en door de luchtmacht overgenomen. Dankzi] de naverbrander
tteeg het vermogen wvan de Ghost met 25% naar 2800 kilogram stuwdruk, hierdoor
werden de vliegprestaties aanzienlijk werbeterd. Dit kan het beste als volgt
geillustreerd worden:

zonder naverbrander

met naverbrander

stijgsnelheid 40 mfsec &0 mfsec
maximum vlieghopgte 13700 m 15500 m
maximum snelheid 1035 Kmfu 1060 Emfu
startlengte 1350 m 720 m
gemiddeld vliegbereik 1500 km 1100 Em
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Tegelijkertijd was men ook bezig met een gewijzigde wvleugelvorm waardoor het
kritische Mach-nummer (snelheid wan het toestel waarbi] de sneller stromande
lucht over de vieugels de geluidssnelheid bereikt) hoger kwam te liggen. De
wvleugel werd woorziem van een zogenaamde raagtand-inkeping aan de wveorrand. In
totagl werden 29 A29B's in de periode van 15 maart 1955 tot 29 december 1955
wvoarzien van deze vieugel en aangeduid als J29E. Alle deden één jaar lang dienst
bij F4 op Ostersund wearna de 19 owvergebleven toestellen gemodificeerd wWerden
tot J29F.

LAATSTE VARIANT: DE J29F

Het was niet meer dan lLogisch om de twee verbeteringen uitgeprobeerd in de 29D
en J29E te combineren in één toestel: de J2OF. Het prototype was een omgebouwde
J2%8 voorzien van de naverbrander en de nieuwe vieugel, en vloog wvoor het eerst
op 20 maart 1954. 191 J29B's en 19 J29E's werden door SAAE omgebouwd tot J29F
welke in de periocde wan 11 februari 1955 tot mei 1958 afgeleverd werden. Nog
eens 98 J298's werden door de luchtmacht zelf op Visterds in de periode van mei
1957 tot 15 december 1958 omgebousd tot J29F. Eerste eenpheid ujtgerust met de
J29F was F3 op Malmslate, in 1965 schakelde deze eepheid over op de J35 Draken.
F4 op Ostersund vlopg vanaf 1956 tot het midden van de jaren zestig met deze
Tunnan-variant. Ook in 1956 schakelden F? op Sive en F10 op Angelholm over op de
J2RF. F? ruilde deze in 1963 weer in wvoor de J34 (Hunter F.4), F10 bleef er mog
een paar jaartjes langer mee doorvliegen voordet de J35 Draken voorgoed overnam.
F15 op Soderhamn schakelde in 1937 van de J28B Vampire over op de J29F, in 1961
kreeg deze eenheid echter grondaanval als hoofdtsak en schakelde men over op de
AZZ2A Lansen. De Tunnans werden owvergenomen door de gecombineerde F16/F20 op
Uppsala welke tot in de tweede helft van de jaren restig bleven viiegen.

Hoewel op dat moment al aardig wercuderd werden wvanaf 1961 alle in frontlijn-
dienst opererende JZ9F's wvoorzien van twee Sidewinder lucht-lucht raketten, &én
onder elke vieuwgel. Deze werd in Zweden in licentie gebouwd als de Rb24.

LLELL

Deze foto zou net zo goed san het begin van de jaren zestig op een operationesl
vliegveld gemezkt kunmen zijn, het betreft echter J2Z9F Z94B7/07 wan F3 welke
schitterend tentoongesteld staat in het deense luchtvaartmuseum van Billund. Let
op de unieke (nauselijks uitgeklapte) remklep wlak vésér het hoofdlandingsgestel.
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UITFASERING

Op de helft van de Jaren zestig had de Tunnan zijn beste tijd als operationeel
jachtvliegtuig gehad. Ondertutsen had SAAB twee nieuwe genersties succesvolle
jagers geproduceerd (de 432 Lansen en J35 Draken) welke de ruggegraat van de
toermal ige luchtmacht wormden. In 1965 wlogen nog & eenheden met de Tunnan. Om
een goed beeld te krijgen wan alle operationele Tunnan-eepheden het volgende
overzicht (let opl) tot san 1965:

eenheid | basis type | periode apmerkingen
F3 Halmslatt J29A | 1953-1963

J29F | 1955-current | fronmtlijndienst
F4 fstersund J29E | 1955-1956

J29F | 1958-current | frontlijndienst
F& Karlsborg A298 | 1953-1957
FT Satends A29B | 1954-19465
F& Barkarby J298 | 1953-1964

J29n | 1954-current | laatste vliegende J294's
Fe Save JE29A | 1952-1962

J2OF | 1956- 1963
F10 kngelholm JEOA | 1953-1963

JZGF | 19561945
Fi1 Nykoping £29C | 1954-current | frontlijrdienst
Fig Kalmar J28n [ 1952-1960
F13 Norrkdping | JZ9A | 1951-1962 eerste J29 eenheid
F15 soderhamn J29F | 19571941
F16/F20 | Uppsala J29A | 1952-1963

J29F | 19%1-current | alleen nog bi] F20
F21i Lulea 529C | 1954%-current | frontlijndienst
F2e UNO Congo J298 | 161-1943 in \H dienst

529C J 1962 - 1953 in VN dienst

"Current” betekent in dit geval zo weel sls "nog in dienst in 1985". Owver de
JZ298'% van F22 hebben we het nog helemaal niet gehad, dit interessant aspect van
de Tunnan zal in het tweede (en tevens ook laatste) deel aan bed komen.

In mei 1967 was het operstioneel gedsan voor de Tunnan. Die masnd vioog F& een
Laatste afscheidsvlucht met & Tunnans. De Tunnan zou echter nog negen jaar Lang
in dienst blijwven bij F13 op Malmsldtt als doelsleper en training in
elektronische oorlogsvoering. Ma die negen jear was de Tunnan echt op, op £7
augustus 1976 werd de allerlaatste sleepvlucht uitgeveerd. Twee dagen later werd
tijdens de grote vliegschow op Malmsi&tt ter ere wan het vijftigjarig jubileum
wan de luchtmacht de allerlzatste viucht met esen Tunnan uwitgevoerd.

pe volgende keer de rest wan het Tunnan werhaal: dienst in Congo en bij de
gostenrijkse luchtmacht, een serialoverzicht en een owverzicht wvan bewsard
gebleven Tunnans.
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ER WAS EENS ...

MEER CRASHES EN RAF~=-MOVEMENTS

Om te beginnen enkele crashes Wit de goede ocude tijd:

03 september 1947:
Anzon C.XIX Series [ TXI5E wvan de SLAW (School of Land-Air Warfare) iag na de
start meer “Land® dan "Air".

18 december 19%7:
Meteor F.3 EE364 van 56 sguadron stortte wegens brandstofgebrek neer, zo'm 13
kilometer ten oosten van Eindhoven.

23 april 1953:
Oxford 1 LB332 wan de BCCF (ik ben even kWijt waar deze afikorting voor
staat,...) had een “stuitongeval" op Welschap.

27 juni 1955:
Sabre F.4 (britse sanduiding woor de in Canada gebouwde F-B&'s) XB&3I van &én
van de op Geilenkirchen gebaseerde squadrons explodeert tijdens de start op
Welschap. De piloot raskte daarbi] zwaar gewond.

5 september 1955:
Meteor F.8 WB122 van de RAF was blijkbaar zeer gecharmeerd wvan het huis wvan
Frits Philips. Bowven de "Wielewaal" raakte de Meteor de bomen waarna het
toestel crashte. De wlieger kwam hierbij om het leven.

Aanviil l ingen op ACE 1991/4:
De registraties van de crashes zijn gelukkig boven water gekomen:
05 augustus 1954 FZ-&2 F-B4G BLu
26 augustus 1955 EN-1 Meteor WF.11 BLu

We wervolgen het eoverzicht wan britse movements van vlak na de ocorleg met de
maanden oktober en november f48:

oktober 1948
04 PHS3S  Ansan C.XI1 13 PR%1S6 Tempest [1
RR33Z2 Oxford [ 14 PHS540 bnson C.XIT
05 PH535  Ansan C.XII PHTED  Anson C.XI1
PHS40  Ansan C.XII TX211 Anson C.XIX Srs.1
RER332  Oxford | HNRT28 Dominie I
07 PHS87 Anson C.XII PR#11  Tempest II
PHTI0  Anson C.XII TG3T6  Vampire F.1
TX170 Anson C.XIX Srs.1 15 VEIAT Bnzon C.1%9
TH210  Anson C.XIX Srs.l NT1871  Mosguito FB.VI
0%  PHTI0  Amsonm C.XII 19 PH&22  Anson C.XII
11 PHS54 Anson C.XII TE159  Anson C.XIX 5rs.l
12 PH529 Anson C.XII 200 PHS90  Anson C.XII
PH5S4  Anson C.XIL PHAGZ2Z2  Anson C.W11
MRT2E Dominie I PHYAD Anson C.XII
PRETS  Tempest [1 WM327  Anson C.19
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23 PH&44  Anson C.XIL 29 TXI1B5 Anson C.XIN Srs.l
PHB&G  Anson C.XIX YM362 Anson C.19

25 PH&62Z  Anzon C.XI1 F¥219  Harvard [18

26 PHS40  Anson C_XIT TE3BE Spitfire LF.XVI
PH&4G  Anzan C.¥I1 TG337  Vampire F.1
TAS91  Mosguito FE.WI 30  PH529 Anson C.X11

27 NJ63&  Auster AOP.V PH340  Anson C.X11

28 WYM341  Anson .19 PHE1S  Anmson C.XIL
VP185  Mosguito B.35 16352 Vampire F.1
TE3BE Spitfire LF.XVI 31 TX181 Anson C.XIX Srs.l

Op deo 28% staat ook foutief Ansen THIZT genoteerd, dit serial werd in feite toe-
gewezen aan een Dominie C.10, maar 15 nooit gebouwd.

novemnber 1948

01 PH529  Anson CoX1I WM327  Anson C.19
T¥181  Anson C.XIX Sra.l TAS91  Mosguito FE.VI
V32T  Anson C.19 18 PHTSD  Anson C.XIT
04 WM32T Anson C.19 Lx427  Oxford 1
05 PHS40 Anson C.XII 20  WH327  Anson C.19
PH&ZZ Anson C.XI1I 22 PHAZE Amson C.XIT
06 PHSB7  Anson C.XII 23 PH&22Z  Anson C.X1I
NJE3S  Auster ADP.V PHE3E  Anson C.XII
10 76380 Vampire F.1 25 NJ636  Auster ACP.V
14 NJ63S  Auster ADP.V 27 NJ&3S  Auster ADP.Y
15 FX219 Harvard I18
V3884  Oxford | Met dank aan: “British Military
16  PHFO4  Angon CoXII Aircraft Serials 18FB-1987" (Bruce
PHTSS  Amson C.XII Robertson, MCP 1987)

Op de 22% staat Anson VM348 vermzld, dit serjal is echter nooit uitgegeven.

E===fk
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" MUURKRANT
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- Woor een korte foto-trip deor zufd-Engeland worden nog 1 of 2 medereizigers

gezocht, Hoofddoel iz het vliegspektakel op Boscombe-Down waar meer dan 300
toestellen worden werwacht! Andere welden staan ook op het pragramma.

De pisnning ziet er ruwweg als wvolgt uit:

Vertrek woensdagmicdeg 10 juni, donderdags Yeovilton (verhoogde activiteit bij
de Hunters werwacht), wrijdag t/m maandag Boscombe Down (sankomst, beide
viiegdagen en wvertrek wvan de deelnemende toestellen), maandag t/m donderdag
andare velden woaronder Marham en Wattisham (viijwel 2eker basisberoeken op deze
twee velden), wrijdegochtend 17 juni terug (net op tijd woor Gilze-Rijent!}.

Een fraai programma. Geinteresseecden kunnen contact opnemen met Hans Portengen,
hij heeft gelukkig cok een telefoon: 040-458147.
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SPOTL #i:CHT

Een russisch toestel op Eindhoven is natuurlijk al op zich een unieke zask, maar
ale blijkt dat het teoestel in kwestie van een type is dat bij deze gelegenheid
voor het eerst in het westen waargenomen werd wordt het toch wel hesl erg
interessant. Echt veel is over het toestel niet hekend, maar we hebben toch het
een en ander bij elkaar weten te schrapen.

ANTOMOV ANT2 & AN74 COALER

KORTE BESCHRIJVING

Aan het begin van de jaren zeventig ging men in de Sovjet-Unie op zoek noar een
ocpvolger voor de zeer succesvolle Antonov An26, de iets grotere tegenhanger wvan
“onze" Fokker F27. Inm die tijd was men in de Werenigde Staten ook bezig met het
ontWikkelen wan een nieuwe generatie transportvliegtuigen, deze moesten dankzi]
enkele slimme trucjes ower een STOL- (Short Take-Off and Landing) capaciteit
beschikken. Door de straslmotor boven de wvleugels te plaatsen werd de
uitlaatstroom over een deel van de vleugels en landingskleppen geleid, hierdoor
nam het stijgvermogen bij lage snelheden enorm toe. Van de  Amerikaanse
prototypes (YC-14 en YC-15) is nooit iets geworden, maar het jdee bleaf hangen.
Het Antonov ontwerpbureau maakte dankbaar gebruik wan het amerikaense research
en ging het systeem toepassen op hun AnZ6 opvolger.

Het toestel kreeg de sanduiding An7Z2, en later de WATO-codenaam “Coaler'. Het
eerste van de twee prototypes, gebouwd in Kiev, maakte op 22 december 1977 zijn
eerste wiucht. Na nmog eens acht pre-productie toestellen gebouwd te hebben
verhuisde de productielijn naar Kharkov. De eerste warianten werden woorzien wan
twee ZaporozhyefLotarev 036 turbofan motoren met elk 6375 kilogram stuwdruk.
Latere tosstellen zijn echter voorzien wven verbeterde D436 motoren met s=lk 7340
kilogram stuwdruk. Enkele werisnten woorzien van verbeterde radar en elektronica
wordt aangeduid met AnY4, deze zijn te herkennen aan de bollere neus. Een
experimentele variant met een AMACS-schtige schotel op de staart (MATO codenaam
Madcap) s tot mu toe enkel wasrgenmomen als achtergrond op een foto. Er worden
ap dit moment per Jaar onpgeveer 20 toestellen van alle varianten gebouwd. Hoewel
ook militair inzetbesar worden ze wooral woor het burger- en VIP-wervoer ingezet.

DE ANTONOV 0P EINDHOVEM

Onlangs is bekend geworden dat alle buitenlandse militairen die inspecties wit
komen wvoeren in Wederland aan zullen komen op Eindhoven. Het eerste inspectie-
team wit het voormalige oostblok konden we op 18 februari een grosp militairen
uit het GOS (voorheen Sovjet-Unie) wverwelkomen. Het toestel wearmee ze kwamen
was weliswaar civiel geregistreerd maar daarom zeker niet minder interessant.
Binnenkort kunnen meer van zulke inspecties verwacht worden.

24



VARTANTEN

AnT2 Coaler A:
AnTZA Coaler C:
ANT2AT Coaler C:

AnTZ5 Coaler C:

AnT4  Cosler B:

Anf4h  Coaler B:
ANT4AT Coaler B:
ART4S Coaler B:
Anf4  Madcap

Thee prototypes.

Eerste productievariant, romp en vleugels verlenad.

Geoptimal iseerd wyoor wrachtvervoer, wvrachtruim aangepast zodat
containers met internationale standaardafmetingen wervoerd
kunnen worden.

Geoptimal iseard woor VIF vervoer, voorzien vam onder andere
luxe fauteuils, toilet en keuken.

Variant met nieuwe sanduiding geoptimaliseerd voor operaties
onder alle weersomstandigheden. Radar in  bollere neus,
uitgebreide elektronica en brandstofcapaciteit. Voorzien wvan
twee druppelvormige ramen aan de linkerkant.

An7Z2A met bollere neus en elektronica ven Anva.

Vrachtvariant wan AnT4A.

VIP-=varfant van Anv&A

: AEW/AWACS-variant van An74 met radarschijf op het werticale

staartviak. HMogelijk slechts experimentecl of ontwikkeld woor
gebruik vanaf Soviet vliegdekschepen.

.
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Anfh (extra staart van "Madcap™)

AFMETINGEN & FIIESTA.T LES

lengte
spandi jdte
hoogte

vleugelopparviak:
max. | sadvermogen:
max.startgewicht:

max.snelheid
kruissnelheid

28,07 m max. vl ieghoogte 10700 m
31,89 m startlengte = 930 m
8,65 m landingslengte : 465 m
98,62 m* vliegbereik % 2000 Km

10000 kg
346500 ¥Kg alle gegevens zijn van een An7TZA
705 ¥mfu met D35 motoren, startgewicht
550-400 Km/u 33000 Kg waarvan 7300 Kg vracht.
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AFDELING
' STERKE VERHALEN

BAJESKLANTEN « « »

Opgepakt en in de bak gegeooid worden is zelden een prettige ervaring, er zijn
genoeg spotters die daar wrenlang over kunnen vertellen. Maar soms, heel coms,
is het wél een grappige ervaring. Het is niet direkt de bedoeling dat iedereen
rd Zijn uiterste best gaat doem om zoveel mogelijk opgepakt te warden, in de
hoop dat het ocoit eens leuk is. Deze anekdote van een pasr jaer terug willen wij
U echter niet onthouden, te mear daar het over walen [(franstalige belgen) gaat.
Wat wil je nog meer...

Het gebeourde allemaal op 4 januari 1989, Terwijl de meeste nederlanders nog
bezig waren hun gehcorbeschadiging van vier noachten daarvoor te boven te komen
vertrokken enkele spotters naar de belgische vliiegbasis Luik-Bierset. Motivetie:
het gerucht dat er spasnse Phantoms mossten komen. Het weer was niet al te
fantastisch maar dasr trekt de doorgewinterde spotter, hongerend naar bijzondere
kisten, zich bitter weinig van aan. Aangezien er zo'n twintig nederlanders bij
dit incident betrokken waren is het meeilijk om dit verhaal uit feders oogpunt
te vertellen, dearvoor in de plaats vertel ik het uit één oogpunt, namelijk de
mijne. Dat is wel net zo makkelijk want ik wes er zelf bij.

Onderwes naar Luik passeerden wij het vliegveld Beek alwaar een eenzame DH-58
Kiowa zielig stond te stasn (73 dit nederlands? Whatever...). Dit was ook de
periode dat de Fokker 100 vam Ivoorkust regelmatig tijdens testviuchten op de
nederlandse velden te zien wWas. Io ook op dere woensdagmorgen op Beek. Na enkele
doorstarts wverdween het toestel wvoorgoed (Wat ons betreft dan) in de
Laaghangende bewslking.

Na Beck is Bierset nog maar zo'n twintig minuten rijden. Wij waren er al wvrij
vrogg want je weet masr nooit hoe wroeg die gekke spanjolen aankomen. Spotten op
Bierset is nét 2oals op andere waalse vljegvelden een linke zaak, zoals we later
zouden merken. Verrekijkers zijn streng verboden en met fotograferen haal je
helemaal de "Teorn Gods" op de hals. Kortom, spotters met chronische diarree
kunnen er beter Wwegblijven. Onze dermen wWaren echter prima in orde (afgezien wvan
af en toe heftige sanvallen van winderigheid) dus spotten op Bierset durfden wij
wel aan. Niets gewaagd, niets gewonnen.

Wij meanden bij de rolbsan, tegenover het luchthavengebouw(tjetje), een goede
tactische opstelling te hebben gevenden. Later bleek dat de meeste andere
gpotters zich hadden gefnstalleerd bi] de kroeg langs het lochthavenoebouw
terwijl een enkeling het sandurfde om in de landing te geen staan. De Mirages
wilden wel wliegen, dat was mooi meegenomen. Het geluid vanm eem Snecma Atar is
altijd nog beter dan een Pruttel & Wilniet F-100, masr kan het uiteraard nist
opnemen  tegen  oen echte Generaal Elektriek J-79, bekend wvan Phantom- en
Starfighter-feam. WVerder deed een lokaal gebeseerde Fouga Magister het een
octaafje hoger en complimenteerde een F-1& wan VWolkel het geheel. Maar nog geen
spaanse Phantoms...
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Eerste teken van onraad was een bekend voorkomende Volkswagen Golf welke door
een militaire jeep geéscorteerd werd. Dit wehikel behoorde toe san de bij velen
bekende Robert K. wit R., zij bleken achteraf wvoor ondervraging naar Luik
gebracht te worden. BLijkbaar was de jacht geopend. Bij ons arriveerde de eerste
militair zo'n tien minuten later. Hij, en al zijn collegee, weigerden nederlands
te praten, dus wij prastten opeens geen van allen meer frans, als we dat al
konden. Paniek alom bij de belgen. Uiteindelijk kregen ze met pijn en moeite
uitgelegd dat wi] met hen mee moesten komen naar de wacht, maar dat hadden wWij
meteen al begrepen.

Bij de PM (Police Militaire, aapduiding voor militair bewakingspersoneel die zd
dom zijn dat ze zelfs de letters LB niet kunnen schrijwven) sangekomen werden
onze paspoorten ingenomen door een behoorlijk wuil kijkende Waal (dit is een
pleonasme), Hij ratelde een onverstaanbare presk uit, wij keken wat near het
plafond en naar buiten. Na zijn geslasgde Hitler-imitatie stuurde hij ons naar
onze “cel" wear we moesten wachten. Deze cel bestond uwit een kamertje met =en
loket en een enkele deur die allteen wan binnen uit (1) op slot kon. Door het
raam kon mooi de gepaalde Thurmderflash eens goed bestudeerd worden. Ander
pluspunt wvan deze onverwachte accommodatie: het begon te regenen.

Lang waren we niet alleen in onze cel, want de walen bleken een heuse razzia op
poten te hebben gezet. Alle fdnzittenden van nederlandse auto’s rond het
wliegveld werden gearresteerd en meegenomen door de PM. Let wel: alle
nederlandse awto’s! Hieronder walt ook de auto van een nederlands echtpear die
slechts spottend zoonlief in de landing afzette en net weer aan Wilde rijden
toen de PH om de hoek kwam zeilen. Wieronder walt echter niet de duitse auto van
twee nederlardse spotters (ik woeet het, dit klinkt moeilijk, maar geloof het nou
maar) die net 2o vrolijk als alle anderen met de verrekijker stonden te zwaaien.
Discriminatie en razzia, det lijkt verdacht veel op de periede '..-'.. (vul masar
twee jaartelien im). Kortom, alle gesrresteerde nederlanders kwamen in die ene
cel bij elkaar, en daar begon het woor de walen mis te gaan.

Hoe meer man er bi] kwamen, hoe gezelliger her werd, zeer tot de ontsteltenis
van onze bewakerz. Het plan was om ons zd te demotiveren dat wij het nooit meer
in ons achterhoofd zouden halen om nog ooit te gaan spotten op Bierset. Het
werkte echter averechts: wij maakten sr een gerelliga bosl vanm waardoor
uiteindelijk half Wallenié een chronische aanval wan depressie kreeg, en dat
Zijn ze voloens mij nog steads niet te boven. Het beaon met de wverplichte
nieuWjearswensen, dearng met ieders werhsal hoe zi] opgepakt waren, en toen
kwamen de onvermi jdelijke spottersverhalen uwit de rijke historie weer te boven.
De Scesterberg-delegatie begoen het interieur met stickers wat op te fleuren en
paste een instructickaart wvoor '"wat te doen bij brand en andere foutjes® aan
onze eisen aan. Een toevallig buiten passerende Waeal werd witgejouwd, kortom,
het leek wel een SGE-spottersavond.

Uiteraard moet &r jin zo'n situatie altijd wel femand mnaar het toilet. Zoals
gezegd kon de deur van buiten af niet gesloten worden dus onze man met
opgezdol len blaas kuferde wvrolijk da gang in en vioeg naar het toilet. Als dat
zo makkelijk gaat wil iedereen wel even naar het toilet! De bewskers vonden dit
echter de spuigaten uitlopen, arrestanten die op eigen gelegenheid komen en
gaan, dus zi] plaatsten een diepstplichtige met schietijzer voor onze deur. Het
zod me niets werbazen als hij nu nbo pijn in zijn nek heeft, want het werd woor
ons een sport om de deur zo hard mogelijk open te gooien, of hij er nou woor
stond of niet. Om hem niet te veel in het duister te laten omtrent de bedoeling
ven de wandelende arrestenten riep iedereen na het opensmijten wan de deur
mesjeu twaleti®, Tot op de dag wan vandaag stest die arme dienstplichtige
stakker bij ons bekend als Mesjeu Twalet.

g



He een uur of zo werd het wvoor de walen tijd om eens fets te gaan ondernemen.
Terwijl wij ons afvroegen of de spanjolen ondertussen al geland waren c.g. of ze
Uberhaupt wel zouden komen ging plotseling het eerder gencemde loket ocpen. Ha,
actiel Zonder enig overleg wvooraf wlogem zo'm tien man op het loket af en
begonnen met wveel commotie te bestellen: "Twee patat mayol"™, "Een patatje
oorlog, maar wel sprel!™, "Gooit er woor mij ook effe 'nm berelul in!", enzovoort.
Op deze culinaire wandaad hadden onze waalse "wrienden"” niet gerekend, want net
zo snel els het loket open ging, ging het ook weer dicht. Belgi&-Nederland 0-3.

Fouilleren, dat hadden ze nog niet geprobeerd., Ha twee uur kwam de waal met de
meeste strepen (hij kon lezen én schrijwen, maar niet tegelijkertijid) op het
idee dat het misschien niet eens zo dom was om de asrrestanten te fouilleren op
wapens, geheime documemten, micro-films en pepermuntjes. Omdat ér im ons select
gezelschap ook twee vrouwen aanwezig waren moest er specisal woor hen een
vrouelijke militair overkomen. Het was op dat moment al overduidelijk dar de
walen de titanenstri)d spotters/PM aan het verliezen waren, het fouilleren was
niet meer dan een farce om het waslese moraal niet helemaal totr in de schoenen te
laten zinken. Zover ik weet hebben ze niets gevonden, op een paar snotterige
zakdoeken na dan. Kom jopgens, geef het maar op.

Het waz weer wat minder gaam regenen, dus de hoogste tijd am te vertrekken.
Aongezien de walen nog steeds in het bezit waren van onze paspoorten, kijkers en
enkele camera’s konden wi] niet zomaar aanlopen, daar waz: wel enig "overlegh
voor nodig, Gelukkig wes de opperwaal ondertussen tot de conclusie gekomen dat
het plan toch niet was verlopen zoals hij had verwacht. Eén woor &én moesten de
laffe spotters woor het bureautje wan de heldhaftige wachtcommandant
verschijnen. BLijkbaar hadden Wi] hem ablusievelijk de indruk gegeven dat zijn
Hitler-imitatie bij ons in goede sarde was gevallen, want hij begon er weer mee!
Hij eindigde met de Woorden (maar dan Tn het frans): "Ik wil jullie hier nooit
meer zien, als ik één van Jullie ooit binnen een straal van... van... van 15
kilometer (hier moest hij een hand van iemand anders lenen want hi] hed zelf
maar 10 wingers) Zie gaen jullie voorgoed op water en brood!". Toen femand tegen
hem zij dat wi| over twee weken weer terug kwemen (er zou dan ook iets te doen
rijn, maar wat is me even ontschaten) stond de boel helemaal op stelten.

Het was echter al te laat, ze Waren goed ziek van ons geworden dus moesten we
ondanks deze druppel in de toch al overgelopen emmer vartrekken. Lachend werden
de in beslag genomen spullen weer terug gepakt en stapten we één voor één in de
frisse masr ondertussen wel droge winterschemering. Wa con gekke bek tegen de op
wacht staande sukkel te hebben getrokken scheurde spottend Nederland met wveel
kabeal weg. Bij wijze van kroning op ons werk zijn we nog een keer langs de
shelterarea ogereden om er Ieker wan te zijn dat de spanjaarden niet
binnengekomen waren. Daarma zijn we mear naar huis gereden, een hele ervaring en
een mooie anekdote rijker.

Sindsdien heeft men in Belgié deze razzia-techniek nooit meer gebruikt. Sterker
nog, de bewaking werd door deze affaire moreel zd afgezwakt dat een tijdje later
dezelfde Robert K. uit R. in staat was om met veel kabaal het complete verticale
staartvlak wvan een neergestorte portugese A-7 Corsair van de lokale dump te
halen en mee naar huis te nemen! Dat gaat mij ook iets te ver, maar het zegt
genoeg over de kwaliteit van de bewaking.

Tot zover dit relaas. Opgepakt worden hoeft van mij niet zo nodig, mear als het
ooit weer eens gebeurd, hoop ik er net zo wrolijk over te kunnen wvertellen als
ru. Dat het U allen goed mag gaan in het spotterssefizoen '92. Marca Dirkx
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‘_T_I-IRILLSEEKERS 47,

-1

Al. LIFTEND DOOR ZUID-DUITSLAND

Met de. berispende opmerkingen in de wvorige ACE nog in het achterhoofd (sorry
Willem, het zal niet meer gebeuren) vertrok Willem Westerhof op een zondagmorgen
met Rene Dolfsma en Tom wan de Wijngaarden richting Franmkfurt om daar in de
omgeving weer eens wat US Army velden te gaan bezoeken, Geheel volgens afspraak
nam Willem aldaar afscheid van zijn reisgenoten om in zijn eentje twee weken
liftend op pad te gaan.

BOMAMES / MAURICE ROSE  zo.08-03-92

Ket eerste veld ‘s morgens was Maurice Rose in Bonames, een dorp onder de rook
van Frankfurt. Het veld 7% niet erg groot en zeer goed te overzien. Meteen bij
aankomst werd duidelijk dat er weer OH-580's aanwezig waren, iets wat bij het
vorige bezoek niet zo was. Het was voor Willem geen grote moeite om op &&n na
alle heli’s op het veld te lezen, bij de betreffende UH-1 ontbraken de laatste 2
cijfers van het serial. Bi] OH=580 89-0087 ontbrak de karzskteristicke bal boven
op de hoofdrotor, maar gezien enkele andere verschillen en het serial mag
duidelijk zijn dat het hier niet om een standaard-Kiowa gaat.

54158 AvReq:
UH-1H = £B-15278, &8-15705, &9-15434, 69-15543, 69-15911, T2-21&20, 72-21630
OH-58D: B7-0749, B7-07%0, 87-0751, BT-0752, BY-D754, B7-D754,

B7-0759, B5-0285, 88-0287, B8-0811, B8-081&, B9-0087

HAMAL  zo_ 0B-03-92

Op Hanau waren wWegens de ongunstige stend van de zon slechts een klein UH-60's
en een paar UH-1's tea lezen. Besloten werd om ‘s middags als de zon wat wverder
nagr het westen was gedrasid het nog mear eens te proberen. De nummertjes staan
bi] de tweede poging.

BUDINGEN zo.08-03-92

B1] aankomst op Bldingen bleek al meteen dat de sogst van deze akker, want wveel
groter is het niet, beter was dan de vorige keer. Net Zoals op Maurice Rose is
hier wri] gemakkelijk alles wat buiten staat te spotten, het enige wat
problemen kan verocorzaken is dat er soms heli's precies achter de hengaar staan
en daardoor alleen met tegenlicht te lezen zijn. Madat eerst vanaf de weg de
Cobra’s gelezen waren die achter de hangaar stonden werd vamef de andere kant
van het veld de rest van de kisten gelezen. Bi] de poort gaf de bewaker tot
ieders wverbazing toestemming om een Cobre die zeer fraai wvoor de hangaar stond
opgesteld op de gevoelige plaat wast te leggen. Deze jongen die er amper oud
genoeg Wit zag om Zijn eigen veters te strikken had er zelfs geen enkel bezwaar
tegen dat We nog wWat meer heli's gingen platen. Hi] zag niet in Waarom er altijd
zo moeilijk ever gedaan wWerd (dat doen Wi al heel lamg niet meer...3t
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47 AvReq:
AH-1F = &7-15522, &9-16445, TO-15959, 79-23223, T9-23245, B1-2352B, 81-23530
UH-1TH = TO-16272
OH-58C: &68-16705, 6B-16825, TO-150%6, 70-15172, 70-15398,
T0-15515, T1-20423, 71-20645, 72-21102, 72-21180

FRANKFURT / RHEIN-MAIN  =zo.08-03-92

Op Frankfurt stond het drietal een kleine werrazsing te wachten. Wet op de
spottersplaats bij het bruggetje aangekomen zagen ze onder een wleugel wan sen
helemaal wooraan geparkeerde Galaxy een witte CASA-212 uit de bossen richting
startbaan taxién. Op het moment dat de verrekijkers in ssnslag werden genomen
draaide het toestel echter de neus weg waardoor alleen de achterkant groat in
beald kwam! Gelukkig stond een stuk verderop een spotter die dit vrij bijzonder
toestel wel gelezen had zodat in feder geval het registratienummer bekend werd.

visitors:

C-1418 : &T-0004 LUSAF §3TAW
C-5B : B5-0004 W &0AW
c-12C 1 Té-22556 Us Army SAvDet
CASA-212C = B7-015%9 L

Boaing T4TSP: Ab-Z5H UAE Gvmt

HAMAL  zo. 08-03-92

Madat het middegeten was verorberd was de zon dusdanig ver doorgedraasid dat er
op Hanau heli's Konden worden gelezen, dus mesr weer richting Hanau. De twee
bezoeken leverden het volgende op:

G Ca 2/227 AvRegq:
UH-1H = 74=22507, ..-1577%

2227 fvReq:

OH-3BA: 70-15083, 70-15185, 70-15202, 70-15&522

OH-5BC: 69-16231, TO-15119, F0-15174, T0-15191, 70-15248, 70-15250, 72-21141
AH-G4A: BY-0451

H Co 3/4 AvReg :

B Co &f158 AvReqg:

B/158 AvReq =

2/ 227 AvReg E

UH-60A: 81-23581, B1-23590, B2-23688, B2-23734, B8E8-26050,

88-256053, BR-Z26040, Ba-260467, BR-Z6068

EH-A0A: B5-24468, B&-265T1

EH-A0C: B&6-24566, BF-26680

Het was voor Willem de hocgste tijd om afscheid te nemen van 2ijn metgezellen en
al liftend op pad te gaan richting het zuidduitse MWeuburg. Binnen de tien
minuten kreeg hij zijn eerste lift van een wvrouw met een Peugeot 205GT1 te
pakken die met een snelheid wvan bijna 200 km/wir richting Neuburg scheurde.
Verder den Ingolstadt gimg het echter niet Want ze moest zel¥ werder naar
Minchen. Na een stuk door Ingolstad te hebben gelopen op zoek near de juiste weg
moest hij een kiein kwartier wWachten wvoordat de Lift naar Meuburg op kwam dagen.
Om ongevesr half & werd hij in het dorpje Marienheim afgezet. Een bushalte moest
voor die nacht mear als slaapplaats dienen. 2o koud is het in maart ook weer niet...
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HEUBURG ma.09-03-92

Romd een uur of 5 kwamen de eerste busreizigers opdagen maar aangezien Willem
niet van vroeg opstaan houd draaide hij zich nog maar een keer om. Tegen een uur
of half 7 besloot hi] toch maar om op te staan. Toen hij zijn hoofd uit zijn
slaapzak stak zag hij niet veel, het was namelijk gruwelijk mistig! Ondanks het
zicht van nauwelijks 50 meter kleedde hij zich aan en liep near de landing wvan
het viiegveld, alwaar nog geen 25 meter ver te kijken viel. Boven de mist scheen
gelukkig de ron rodat rond een uur of 10 de mist geheel verdwenen was. Ook de
duitsers was dit opgevallen, cm half elf werd de eerste Phantom opgestart.

JGT4:

F-4F 1 3T+28, 37431, 37+32, 3I7+B5, 3T+94,
35+00, 38+40, 38+48, 38+60, 38+64, 38+68

Do, 280-2: 58+85

vizitors:

Alpha-Jet: &40+23, 4025, &41+36 Luftwaffe JBE4T
bio.280-2 : 58+28 " JGT3
HFB.320 : 16+23 i JBG32

FURSTENFELDBRUCK  di.10-D03-92

Tegen een wur of 3 besloot hield Willem het op Neuburg voor gezien en ging al
Liftend naar FUrstenfeldbruck. Ne een grondige studie van de kaart reisde Willem
wia Augsburg om zo de enorme wverkeersdrukte rond Minchen te ontwijken (een ware
hel woor lifters). Geen slechte keuze want tegen 6 uur stond hij op het
industrie-terrein naast het vliegveld. Na het boodschappen doen moest enkel nog
een plastsje woor de nacht gevonden worden, een afdakje bi] de lokale
voetbalvereniging voldeed prima. Be volgende ochtend was een herhaling van de
dag ervoor: mist die rond 10 uur optrok. Ondertussen was Willem al helemaal naar
de andere kant wan het vliegveld gelopen omdat hij (terecht) verwachtte dat ze
vanaf die kant zouden gaan vliegen. De eerste Alpha-Jets waren nog niet weg of
de eerste bezoeker kondigde zich al aan: een C£-9 wan Frankfurt. De Tucano's
vertrokken vlak na de middag maar kwamen een uur later weer terug.

JBGAR :
Alpha-det: 40406, 40407, 40418, 40423, 40429, L0+47, 40470, L0477, 40+84, 40+85,
L0+93, 41404, 51409, 41+14, 41+35, 41437, 41438, 41441, 41+58

wigitors:
C-74 : 71-087 USAF 55845
Tucano T.1: ZF169, 2F2B6, ZFZBE RAF

BADEN-SOLLINGEN  wo.11-03-92

‘s Middags werd weer de reis wvoortigeret naar het doel wan de volgende dag:
Sollingen. MWa een Lift in een personenauts tot Leipheim en in een wrachtwagen
tot Karlsruhe stord Willem in het donker na een half wur duim omhoog houden
gestrand op een parkeerplaats, het s in het donker bijna onmogelijk om sen Lift
te krijgen. Dan maar slapen in een leegstsand huisje! De volgende dag stond hij
nog voir 9 wir op het veld. Het was nu eens niet mistig maar wel bewolkt en
winderig. Dit weerhfeld de cenadezen gelukkig niet vam het wliegen. Van de
CF-18's waren nog ehkele getooid met het embleem van het inmiddels opgehewen 40%
squadren. De twee bezoekends MB.339's werem gespoten in de kleuren wvan het
bekende/beruchte demo-team Frecce Tricolori.
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1CAG:

CF-18A: 188709, 188733, 188742, 1BBT43, 188745, 188749, 188750,
188756, 188763, 1BBT&6, 188770, 188784, 188795, 188796

CF-188: 188922, 188927, 188928

£T-133: 133052, 133450

visitors:
C-12F : Ba-D1ss USAF SBAS
MB.3394: MM54. .. f4, MMG4. .. 12 AM] 313%gr

BREMGARTEN do.12-03-92

Twee Lliften wan een franse dame en wan een jongen die wvoor de ADAC in
Zwitserland iemand met een gebroken been op meest gaan halen brachten Willem tot
op 3 kilometer wan Bremgarten. Tegen 7 uur 's avonds stegen nog 3 Phantoms op
maer het was al te donker om nog iets te lezen. Willems ocog wiel meteen op een
hutje wilak nasst de landing. Onder het afdakje op een bank was het goed
overnachten (sic!). De volgende morgen was er geen mist maar ook geen zon, wel
stond er een guur windje. Het duurde tot half 11 voor de eerste RF-4E's het
luchtruim kozen. Van de 12 Phantoms werd er één slechts wvoorbij gesleept.

AGS1:
RF-4E: 35+22, 35+33, 35434, 35+40, 35456, 35457,
35458, 35+&1, 35+75, 35+7H, 35482, 35+86

visjitars:
C.1600:¢ 50+55 Luftwaffe LTG&2

FRANEFURT / RHEIM-MAIN do.12-03-92

Het weer er in de leop ven de dag alieen maar siechter op, harde wind en een
zeer dreigende lucht meakte het spotten ongemskkelijk en onprettig. Eigenlijk
stonden woor de wvolgende dag Lahr en Baden-Baden-Oos op het programma. Gezien
het weer dasrvoor in de plaats maar wWeer naar Frankfurt., Hier aangekomen Was het
nog net Licht genoeg om twee Galaxies en de niet meer viiegends C-140 &1-2491 te
Llezen. Het wvoordeel van een grote luchthaven Zoals Frankfurt s dat Je er je
overbodige spullen zoals een rugzak in bewaring kunt geven. Ock de aarwezigheid
van eapn MeDomalds en een paar comfortabele stoelen om op te slapen waren voor
Willem absolute pluspunten!

wisitors:
C-5A: &9-0017, &9-0024 UsaF

FRANKFURT / RHEIM-MAIN vr.13-03-92

De wvolgerde morgen was Willem al weer wroeg wakker. s Morgens werd eerst
voldoende eten ingeslagen om de dag op de pier gezond door te komen, Bij de pier
aangekomen moest helaas geconstateerd worden dat de entree-prijs alweer was
verhoogd wvan 5 nasr T Mark, de kaffers! Buiten op de pier blesk de wind
behoorlijk tekeer te gaan, het zou wat betreft militair vliegverkeer sen rustig
dagje worden. C-9 67-22584 iz eigenlijk van 375AW masr vliegt tijdelijk bij het
55AAS op Rhein-Mein. Er stomden nog meer Herculessen op het platform maar deze
wWaren dankzi| de combinatie slecht weer/groene camouflage niet te lezen. Oock de
volgende nacht werd in het luchthavengeboud doorgebracht.
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- + B4-0555
S5RAS:
C-9A: &7-22584, T1-0882
wisitors:
C-1308 : 60-0310 USAF AFRES T3S
C-1418 : 64-0612, 66-0196, &67-0024 " L3TAS
C-5A : &9-0017 "
CL.&01 + 12404 Luftwaffe FBS
Boeing 74TSP: AS-ZSN UAE Gwmt

RAMSTEIN  zo.15-03-92

Ha zaterdag "s morgens in de stad te hebben gewinkeld is Willem naar Ramstein
afgereisd. Dear asngekomen zat er niets anders op dan de tent in de bossen op te
zetten en te gaean slapen, went het begon al te schemeren. De zondag was een
echte rustdag, het regende bijna de hele dag. Maar onder het getik wven de
druppels rustig de zaterdeg krant van voor naar achter en weer terug doorlezen
en af en toe een binnenkomende of vertrekkende kist lezen. is op zijn tijd ook
niet gek. C-141 &7-0007 is é&n van de weinigen rnog in het witte kleurenschema.

vigitors:

C-130B: 59-1530 USAF AFRES 31as

C-141B: &6T-0164 i S0AW
65-0218 " L3TAM
&7-0007 U 430AW

E-5A : &67-01T0 " NY ANG  137AS

RAMSTEIN ma.16-03-92 & di.17-03-92

‘s Maandags klaarde het weer gelukkig op, in de ochterd nog wat bewolking maar
deze moest al snel ruimte maken voor de nodige zom, ook de wind was woor het
grootste gedeslde verdwenen. Opvallend wes F-16C B3-145% welke al rondvloog met
de staartcode wvan de nieuwe eigenaar: de South Dakota Air Nationmal Guard.
Remstein krijgt nieuwera F-167s afkomstig wvan Torrejon. De twee G.917s keerden
‘s maandags vlak na het opstijgen weer terug omdat de eerste zijn lamdingsgestel
niet in kon krijgen! De twee A-10's kwamen ‘s masndags binnen en vertrokken de
volgende dag meer. De KC-135 mazkte een missie vanaf Ramstein.

S12Fs:

F-16C: 85-1400/R5, 85-143&/R5, B85-1438/R5, B5-1453/RS, 35-1458/R5, 85-148T/RS,
B85-1448/RS, B5-1471/RS, B5-14T2/RS, B5-1474/RS, B5-1479/RS, B5-1480/RS,
86-0255/R5, B6-02V0/RS, BY-0221/RS, BV-0238/RS, BT-0240/RS, BT-0R24T/RS,
B7-D248/R5

F- 160z B&-0049/RS

85-1410/R5, B5-1426/RS, B5-1460/RS, BS-1478/R5, B&6-0209/RS, B6-0315/RS,
&7-0227 /RS
F-160: B5-1511/RS

175Fs:
F-160: B5-1459/50



C-12F: B4-0143
C-204: B3-0500
C-21A: B4-008&
UH-1N: 49-5606

visitors 16-03-92:

A-104 : TE-0550/WR, T9-0218/WR USAF
C-1418 : 66-0192 n AOAW
64-0612, 65-0615, 64-064%, &7-0004 o L3TAW
&7-0007 " &3BAW
C-58 : B&-0026 = GOAW
C-9n : F1-0879 H SHARE
F-16C : B&-D350/5P " 23F5
c-12¢ £ TT-220944 Us Army S&hvCo
s TB-2312T L Z20TAvCo
u-21A s A&- 18027 u SéAvCo
N.262D : B1/AH Adh, ET1/61
G.9T = MBSL33,460-B3, HMMSLL0B/60-108 AMI &0BA
H5.748 Sre 2A: CS03 BLu 21sm
E-3A s LX-HP0445 NATO HAEWF
Ternado F.3 : ZEB11/HB RAF TM1i=gn
ZEB3IS/EE " 23sgn
visitors 17-03-92:
A=104 : TE=0550/WR, T9-0218/WR USAF
KC-135R : &3-8029 "
C-1418 : 63-BOB4 N H3AW
b4-042%, A7-0025 " L38AM
F-15¢C : BO-0022/BT/M22TFSY " 22F5
C-12¢€ : Té-22564 Us Army SEAVLG
U=21a : 66-18010 " H
av-10 = &7-18%25 L iMIB
DHC.5D : 1170/5U-BFJ Egypt AF
F.27-300M : C-8 KLu I3bsgn

BITBURG wo.18-03-92 & do.19-03-92

Soms gaat het goed met liften, soms ook niet. Van Ramstein neaar Bitburg was een
typisch gewval wan niet. Tegen het eind wvan de middag wven Ramstein wvertrokken
lukte het niet om dezelfde dag nog Bitburg te bereiken. Noodgedwongen moezt
Willem op een stationnetje vlak langs de snelweg de necht doorbrengen. De
volgende achtend bracht een Lift hem tot zo'n 25 kilometer wvan Trier, daarna ken
hij meereiden met een jongedsme die in Trier near school moest. Om even wvoor
achten stapte Willem midden op het schoolplein uwit, onnodig te zeggen dat hij
rnogal wat bekijks trok met al zijn spullen! Rond 10 wur werd eindelijk het weld
bereikt. Het noodlot sloeg weer eens toe, vlak wvoordat de beruchte spottersboom
bereikt werd stegen net twee italiasnse G¥1's op, waarvan nog net 1 code gelezen
kon worden. Gelukkig had iemand anders ze de dag ervoor wel gelezen. Als
slaapplaats kwam het kleine kepelletje vlak bij] de spottersplaats weer sans goed
van pas. De wvolgende ochterd begonnen de gekken om & wur sl te vliegen! En hij
lag net 7o lekker te slapen...

EaFE-

F-15C: 79-0022/87, 79-0058/8T, 80-0011/87, B0-0022/87
F-15D: BO-0054/BT
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53FS:

F=15C: 84-0001/BT, B4-0002/B7, 84-0003/BT, B4-000&/BT, B4-0007/BT,
B4~-0010/BT, B4-0016/BT, B&-00194BT, B84-0021/BT, B&-0(025/BT

F=150: B4-0044 /8T

525F5:
F-15C: 79-0079/BT, B0-002%9/87
F-150: B0-DO055/8T

visitors 18-03-92:

F-111E = &68-004F/UH LSAF TTFS
G.21Y : BMALLB32-02, MMA450,32-12 Ml 13%gr
G.222-TCM: MM&2132/66-52 " 2%gr
CH-53G = Ba4+26 Heer HFR35

SPANGDANLEM  do.19-03-92

Denkzij het wvoortijdig wakker worden kon Willem al vroeg richtimg Spangdahlem
vertrekken. Wij kreeg een lift van een man die stug beweerde dat ze die dag niet
zouden vliegen omdat het een beetje mistig was. Maar hier kwam hi] al snpel van
terug toen in de buurt wan Binsfeld aangekomen twee F-1675 opstegen. Het wWeer
zat deze dag helaas niet mee, het was bewolkt, de wWwind was weer wat straffer
geworden en het was behoorlijk nevelig. Desondanks werd er goed gevliogen.

£3F5:

F-18C: 85-0313/3P, B5-0U347/5P, B56-0361/5P, B&-0363/5P, BA-03484/5P, B&-03566/3P,
87-0223/5P, B7T-0243/5P, BT-0262/5P, BT-0Z71/5P, BT-02B1/5F, B7-0287/5P,
8B-0378/5P

F-40 : 69-D241/SP, 69-0247/SP, 69-U248/SP, 69-0263/SP, 69-0291/5P, 69-7558/5F,
69-T579/5P, 69-.270/5P

4B0FS:
F=-16C: B&-0226/5F, B6-0302/SP, B5-0327/5P, B6-0341/5P, B6-0345/5P, B6-0349/5P,
BY-0218/50, BT-0219/5P, BY-0245/5P, B7-0249/5P, B7-0282/5P, B8-0400/5P

visitors:
C-130E: TO-1260 LSAF ITAS

.

Het weer werd er in de loop van de dag niet beter op dus Willem besloot om zijn
biezen te pakken en richting huis te gaan. Hij wvertrok om 2 uwur wanaf
Spangdahlem en was na & Liften ‘s avonds om half 10 thuis. Onderweg bleek
Norvenich avondvliegen te hebbeéen, maar daar had Willem geen zin meer in. Een
koelkast vol met bier en het eigen bed lonkte...
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R
OUDE GLORIE

WRECES & RELICS oF EINDHOVEN

Diegenen die wan mening Zijn dat niet vliegweardige toestellen geen wliegtuigen
meer zijn kunnen dit ertikel beter oversisan, sen hen is het niet besteed. We
hebben nog nooit een opsomming gegeven van alle “wrecks & relics" op Eindhowven,
dat maken we bij deze goed. De informatie is misschien niet 100% wolledig en
Teker niet compleet, opmerkingen en aanvullingen zijn dus méér dan welkom.

FOKKER 5.15 MACHTRAINER L-20

fondermeer de minst bekende wan alle wrakken en monumenten op Eindhoven. De
Machtrainer was een door Fokker ontwikkelde straaltrainer waarvan er voor de KLu
20 gebouwd zijn (L-1 t/m L-20, de L-4 iz viadr aflevering gecrasht in de VS). De
L-20 (constructienummer 7365) komt als laatste op 14-11-56 in dienst bij de
Jacht Vlieg School (JVS) op Twenthe. Ma een wrij saaie loopbsan op 14-07-8&
buiten dienst gesteld en kort dearna naar Eindhoven gebracht om dienst te gsan
doen bij de brandweer (snodaards!). De foto stamt wit 1968/89. Uiteindelijk is
het toestel gesloopt, het iz echter onbekend wanneer.

HAMKER HUMTER T.7 H-310

In tegenstelling tot de bij Fokker gebouwde eenzitters zijn alle tweezits
Hunters gebouwd door Hawker, zo ook de N-310 welke op 14-11-58 op Soesterberg
wordt afgeleverd. Met slechts 798 vlieguren op de klok wordt het toestel op
23-01-63 al buiten dienst gesteld, waarna het wvoor korte tijd naar Eindhoven
verhuisd. Uiteindelijk kemt het toestel bij de Philips brandweer in Geldrop
terecht (foto binnenzijde kaft) alwaar de N-310 het loodje legt.
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LOCKHEED F-104G STARFIGHTER D-BO91

De [-809¥1 (Fokker Llijnnummer 10541) wordt op 25-0%-63 aan de COCU op Twente
afgeleverd, maar wverhuisd al op 17-03-44 naar 322/323sgn op Leeuwarden. Na
ombouw tot Jachtbommenwerper op 01-06-%& naar 312sgn op Volkel. Als dit sguadron
in 1984 omschakelt op de F-18 worden alle nog vliegende F-104': ingedeeld bij
het Uit Faserings Onderdeel (UFD}, zo ook de D-8091 op 01-06-84. Als &én van de
laatsten bedindigd de D-809%1 op 25-10-8B4 zijn actieve dienst bij de KLu waarmee
tevens het nederlandse Starfighter tijdperk wordt afgesloten. Het toestel wordt
opgeslagen op rustoord Ypenburg. De kist wordt in 1989 naar Eindhoven gebracht
mear wverlsat dit veld jammer genceg weer op 25-03-91 om dienst te gaan doen bij
de brandweer wan Vlizsingen. Of ze hem ooit san zullen steken...?

NORTH AMERICAN B-25D-25-MC J WITCHELL IL B-9
Constructienummer 100-20754. Het Lleven
van de B-Z25 begint in Amerika bi] de
USAAF met registratie 42-87261. Het
toestel wordt overgedragen aan de RAF
welke het als Mitchell I[I met de
registratie FR199 in dienst stelt bij
320(butchisgn op Dunsfold. Na de ocorlog
gaat het toestel nasar de MLD. Daar
krijgt de Mitchell schtereenvolgens de
volgende registraties: A22r1-22,
M-2/13-9 en B-9/2-9. Op 0B-07-5& wordt
het toestel buiten dienst gesteld en san
de TH Delft geschonken alwaar de
cockpitsectie wordt gebruikt als
viuchtzsimulator. Overigens zijn op de
HTS Haarlem B-25 onderdelen te winden
{o.a. een stuk staart), het iz zeer goed
mogelijk dat deze van de 8-9 afkomstig
zijn. De cockpitsectie wordt in 1981 aan
het Aviodome gegeven om tentoongesteld
te worden. Dit is echter mooit gebeurd,
tot 1989 staat deé cockpit opgeslagen in
Badhoevedorp. Daarna verhuizd  het
toestel naar het mussum  "Bevri jdende
Vieugels"in Veghel. Sinds 1990 iz het te
vinden bij de "Oukes of Brabant Air
Farce" in de Rainbow hangaar (foto).

NORTHROP /CAMADALIR WF-5A FREEDOM FIGHTER K-3003

Op 25-04-70 afgeleverd aan 313sgn op Twenthe. De WF-5 wverblijft hier heel zijn
operationeel levem en wordt op 05-171-86 buiten dienst gesteld. Omdat veel NF-5's
verkocht worden aan Griekenland, Turkije en Venexuela gaat ook de K-3003 in de
Wub. {vervroead Uit Dienst) op Gitlze-RijJen, alwaar af en toe korte wluchten
worden gemasakt met het toestel om de wliegwaardigheid te behouden. De K-3003 is
echter geen kandidaat woor een tweede lewven in warmere landen en werhuist op
22-071-87 woor instructie doeleinden naar de LETS {Luchtmacht Elektro Technische
school) bij Schaarsbergen. YWier jaar later, op 30-03-91 komt het toestel per
dieplader naar Eindhoven om opgeknapt te worden tot poortwachter-status. Na een
opknapbeurt werhuist het toestel near Gilze-Rijen om aldaar met de nep-
registratie K-3065 als monument te gaan diepen.
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WORTHROP/CANADATR NF-5A FREEDOM FIGHTER K-3029

Op 26-10-70 afgeleverd aan 314sgn op Eindhoven. De K-3029 is echter geen lang
operationeel leven beschoren went het wordt onherstelbaar beschadigt tijdens de
start vanaf Ramstein op 11-07-75. Op Eindhoven wordt het toestel weer 2o goed
mogelijk opgebouwd om dienst te gaan doen als Lijdend onderwerp woor instructie
doeleinden. De initialen van de drie heren die het toestel weer opgebouwd hebben
zijn wverwerkt im de nieude registratie: "IPG-Z29". Begin 1984 wverhuist het
toestel naar Twenthe [(foto). Sinds 1989 staat het toestel weer met de originele
registratie aan de poort van Twenthe.

NORTHROP /CANADAIR NMF-5A FREEDOM FIGHTER E-3034

Afgeleverd op 28-10-70 en metesn in dienst getreden bij 314sgn. 1n 1983 raaskt de
WF-5 tijdens een landing met het wvoorwiel de landingslichten waarna het neuswicl
inklapt en het tosstel met de neus over de basan werder schuift. Gevolg: een
flinke scheur en dus een afgeschreven NWF-5. Ongeveer 7 maandan na dit incident
verhuist het inmiddels weer op zijn woorpoot gezette toestel nmar Gilze-Rijen om
als Battle Damage Repair Training (BORT) kist dienst te gaan doen.

NORTHROP/CANADAIR MF-5A FREEDOM FIGHTER K-30568

Afgeleverd aan 314zgn op 04=12-T1. Op 16-01-87 komt de K-3058 op de vliegbasis
Rheine-Hopsten in botsing met een gans. De klap is zo hard dat het toestel moet
worden afgeschreven. Het toestel wordt terug gebracht near Eindhoven en dient
daar als BDRT kist {(foto binnenzijde kaft). Sinds 05-02-%2 stast de NWF-3A
teganover het WVTC gcbouw op Eindhoven tentoongesteld in de  originele
grijs/groene camouflage. De K-3068 is het wvierde toestel dat op Eindhoven als
monument bewaard wordr, niet slecht!

NORTHROP/CANADAIR WF-5A FREEDOM FIGHYER K-3071

Op 20-03-T72 asn 3l4sgn afgeleverd, maar al snel naar 314sgn op Gilze-Rijen. Het
gaet echter al snel mis met dit toestel: op 03-10-73 komt de K-3071 tijdens de
start in botsing met een. wogel, het toestel maskt een flinke schuiver over de
baen en komt na het oversteken van de wWeg tot stilstand in een weiland (vlak bij
de welbekende spotters- plek). Het toestel wordt afgeschreven en overgebracht
naar Eindhoven. Aldsar bouwt een crewchief met de voornaam Mico het toestel in 7
maanden weer op. Hij noemt het resultaat "MAC-7" (Nico’s Afrcraft Corporation).
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De MAC-T wordt lange tijd op Eindhoven
gebruikt woor instructie doeleinden. Begin
1985 wverhuist het toestel nesar Gilze-Rijen
waar het tot wvoor kort gebruikt werd om het
bewapenen wan NF-3's te ocefenen. Op de foto
iz de {gekreukelde) staart van de NAC-7 op
Gilze-Rijen te zien met een voor KlLu
bearippen onbekend embleem.

REPUBLIC F-84G-11-RE THUMDERJET K-85
Amerikaans serienummer 51-10178. Deze F-BAG
begint zijn KLu loopbaan bij 304sgn op
11-08-52, enige tijd later wordt  het
overgeplaatst naar 311sgn. Het toestel wordt
op 13-07-55 op Eindhoven ‘buiten dienst
gesteld en asn de poort gezet. Hoewel
arigineel gecodeerd als “TC-1" wardt dere in
19467 weranderd in "TB-1", pas dan wordt ook het registratienummer K-B5 op de
staart asngebracht. In 1988 wordt de Thunder jet ter gelegepheid van de Klu open
dag in een Double Dutch (destijds een MWF-5 demonstratieteam wvan Eindhoven)
kleurenschema gespoten. Begrijpelijk genceg heeft men daar nu spijt van, het
toestel zal waarschijnlijk dit jaar nog een opknap beurt ondergaan en 2ijn oude
jasje gelukkig weer terug krijgen.

REPUBLIC F-B4F-51-RE THUMDERSTREAK P-140

Serienummer 32-7191. De P-140 wordt afgeleverd aan Klu op 03-01-56 en komt in
dienst bij 312sqn op 01-03-56 als de "DU-17". Acht dagen later wordt het toestel
overgedaan aan 313sgn. Dit ts echter maar tijdelijk want op 15-05-5& krijgt
IM2sgn het rtoestel weer terwg, nu als "DU-15", Op 04-11-%8 verhuist de P-140
naar Eindhowven om daar te gaan dienen bij 31&ésgn. Het toestel wordt al wrij
vroeg buiten dienst gesteld, namelijk op 23-12-46. De Streak blijft echter nog
vrij lang op Eindhowen. Het wordt onder anders meerdere malen 's zomers
tentoongesteld op “Wonderlarnd", een recreatief evenement voor kinderen gehouden
in het “POC" tegenower het PSV stadion (foto). Ook andere Streaks zijn hier
wWaargenomen, zoals de P-1&4, P192, P-200 en P-231. De P-140 wverhuist naar de
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LETS bi] Schaarsbergen, duikt éven op Gilze-Rijen op en wordt midden 1971 op
Soesterberg 1n gebruik genomen als decoy. In 1979 keert de Streak terug op de
LETS om kort daarna verbrend te worden.

REPUBLIC F-B4F-61-RE THUNDERSTREAK P-164

Serienummer 53-8547. De P-164 wordt op 27-07-56 naar Eindhoven overgevlogen en
gaat op 2B-08-55 dienst dien bij 31ésgn. Op 08-01-58 overgenomen door 314sgn met
als code "BT-179. Op 03-02-50 geat de Strzak near het derde squadron op
Eindhoven: 315sqgn.. Op 21-06-70 buiten dienst . gesteld en dasrns jarenlang
gebruikt als decoy. Waarschijnlijk begin jaren techtig verbrand of gesloopt.

REPUBLIC F-B4F-61-RE THUNDERSTREAK P-192

Serfenummer 53-6921. Overgevlogen naar Volkel op 24-07-57 en overgeplaatst naar
Eindhoven op 09-08-57 voor 315sgn als "TB-17 en even later als "TB-25%. Terug
naar Volkel op 15-10-40. Daar blijft de Streak tot het betrokken raskt bij sen
angeval op 14-11-&6¥, Op 20-04-70 buiten dient gesteld en daarma gebruikt als
decoy. Pas op 13-08-84 naar de LETS gegaan, aldaar verbrand of gesloopt.

REPUBLIC F-B4F-61-RE THUNDERSTREAK P-200

Serienummer 53-5923. Wordt op 27-02-58 overgevlogen naar Volkel alwesar het op
08-03-58 in gebruik wordt genomen door 312sgn. We een korte loopbazn bij 312sgn
op 19-056-58 naar 311sgn als “PP-2" en Llater "PP-3". Terug naar 3I1Zsgn op
23-10-5% als "pu-2v, De P-200 komt nasr Eindhowen op 14-11-60 wvoor 314sqn. Het
vliegt onder andere eind jaren zestig bij de onfortuinlijke Eindhovense wvariant
van het bekende stuntteam "Whisky Four®. Da Streak wordt op 01-07-70 buiten
dienst gesteld en daarna gebruikt als decoy. Waarschinlijk begin jaren tachtig
gesloopt of verbrand.

REPUBLIC F-B4F-66-RE THUNDERSTREAK P-231

Serienummer 53-4742. Op 18-05-56 overgevlogen naar Volkel alwaar het op 0F-06-58
dienst gaat doen bi] 312sgn als "DU-13". Na groot onderhoud komt het op 0B-08-59
in diepnst bi] 311sgn. 2oals vele andere Streaks wordt het toestel op 02-11-70 op
Eindhoven buiten dienst gesteld en opgesteld als decoy. In 1979 krijgt de P-231
een plaatsje aan de poort van Eindhoven. De kist zal waarschijnmlijk dit jasr nog
een welverdiende opknapbeurt krijgen.

REPUBLIC F-B4F-T1-RE THUMDERSTREAK P-277

Serienummer 53-6%24. Op 19-0B-57 overgevlogen naar Eindhoven maar op 03-0%-57
als DU-9 in dienst gesteld bij 312sgn op Volkel. Dearna near 311sgn als “PP-11"
en weer terug nasr 312sgn. De P-277 is aan het eind van de jaren zestig ook nog
woor enige tijd op Leeuwarden gebruikt als target-tug (doelsleper). Als laatste
heeft dit toestel bij 3lésgn op Eindhoven gevlogen (foto hierlengs). De P-277
wordt op O7-09-70 buiten dienst gesteld en verhuist midden 1971 naar Gilze-Rijen
als decoy. Im 1985 keert het toestel terug op Eindhoven waar het nog steeds in
belabberde staat te vinden is.

Over de twee Spitfires (echte en nep) valt zoveel te schrijwen dat we het daar
de volgende keer uitgebreid over zullen hebben.
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Een wvoormalig wrak wan Eindhoven. Na slechts 5 jaar operationesl gediend te
hebben is deze Hunter T.7 witeindelijk in Geldrop tem onder gegaan. tarchief)

Ka een ferme “bird-hit" op Hopsten was de K-3068 alleen-nu-g maar geschike als
bron van onderdelen, én als Eindhovens wierde poortwachtert {archief)

. - o

- - . - v & -y £ - >
Thunderstreak P-277 in betere tijden, gefotografeerd op het oude rolbaantje.
Meer over dit toestel op de pagina hiernmasst. {archief)



R e R ST o o=t Ara :
¥eak gezien, zelden geplaat. KLM onderhoudt met Fokker 50's en SF-340's de
Cityhopper vliuchten wan en naar Eindhoven. PH-KEVE in de larding. (1B februari 923

Ooit eens begonnen als een Volkel F-16, de J-B82 vliegt nu bij 316 squadron
vanaf Eindhoven, helaas nog wel met een 314 embleem. {18 februari 92)

Oplettende lexers wvan de civiele movements weten dat deze Beech 90 van Colt de
meest waargenomen buitenlandse kist op Eindhoven is. {17 februari 92)
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